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1. STRESZCZENIE

Idea miast-ogrodéw ma swojg geneze w XIX w. — wtedy to E. Howard po raz pierwszy opisat
swojg koncepcje, ktéra byta odpowiedzig na potrzeby zwigzane z rozwojem przedmiesé
duzych aglomeracji. W skali polski Podwarszawskie Trdéjmiasto Ogroddw jest obszarem
unikatowym, a jego niezwykle walory przyrodnicze i architektoniczne sprzyjajg wysokiej
jakosci zycia mieszkancow.

Jednym z elementdéw stanowigcych o jakosci zycia, a takze wptywajgcym na zachowanie
dziedzictwa PTO, jest transport. Stad tez, zauwazona zostata potrzeba stworzenia odrebnego
dokumentu strategicznego, ktéry bedzie regulowat rozwdj infrastruktury i ruchu na badanym

obszarze.

Dokument skfada sie z trzech czesci: diagnostycznej, ktéra opiera sie na analizie danych
zastanych oraz badaniach przeprowadzonych przez firme Lokalne Badania Spoteczne, a takze
na przeprowadzonym przez Wykonawce pomiarze ruchu. Diagnoza byfta podstawg do
stworzenia czesci strategiczne] i operacyjnej, ktore przedstawiajg misje i wizje obszaru pod
katem transportu, a takze hierarchie celdw oraz poszczegdlne dziatania, ktdre nalezy podjac

by osiggngaé zatozony przyszty stan.

W czesci diagnostycznej przede wszystkim wskazano na postepujacy proces starzenia sie
spofeczenstwa — dynamiczny zwtaszcza w Podkowie Lesnej, w ktorej obecnie az 25%
spoteczenstwa jest w wieku poprodukcyjnym. W przysztosci bedzie to skutkowato wiekszg
potrzebg zapewnienia mobilnosci i bezpieczeristwa komunikacyjnego osobom w wieku
podesztym, co bedzie przektadato sie zwtaszcza na wykorzystanie transportu zbiorowego.
Ponadto zauwazono, ze wsréd badanych gmin nalezgcych do Podwarszawskiego Tréjmiasta
Ogrododw, pod wzgledem demograficznym wyrdznia sie Milandwek. Cechuje sie on znacznie
wyzszg gestoscig zaludnienia (1217 os/km?) niz Podkowa Les$na (380 os/km?) czy gmina
miejsko-wiejska Brwindw (363 os/km?). Rozproszona zabudowa zwigzana z niska gestoscig

zaludnienia powoduje dodatkowe trudnosci zwigzane z koniecznoscia zapewnienia
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infrastruktury dojazdowej do przystankéw komunikacji zbiorowej (np. stacji WKD) — w tym

parkingdw typu kiss&ride, park&ride czy bike&ride wraz ze sciezkami rowerowymi.

W zakresie rynku pracy wskazano na malejgca podaz pracownikéw na rynku pracy (mierzona
liczbg o0séb pozostajgcych bez zatrudnienia), ktéra wptywaé moze na koniecznosc
pozyskiwania pracownikow spoza Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodéw. Sytuacja taka
moze wptyngc na zwiekszenie potrzeb transportowych, w tym przede wszystkim na wzrost
liczby pojazdéw osobowych w godzinach szczytu. Wozrastajgca liczba inwestoréw
przemystowych w poétnocno-wschodniej czesci PTO generuje koniecznos$¢ zapewnienia
odpowiedniej infrastruktury technicznej, w tym przede wszystkim drég dojazdowych. Wzrost
transportu towarowego i wzmozony ruch pracowniczy mogg w perspektywie czasu
powodowac presje na rozwdj komunikacji drogowej, a takie generowal szybsze zuzycie

nawierzchni.

Ponadto, rozwazajgc aspekty srodowiskowe, ze wzgledu na duzy odsetek obszaréw
chronionych — najwyzszy (100%) dla Podkowy Lesnej — szczegdlng uwage nalezy poswiecic
problematyce oddziatywania potencjalnych inwestycji na ochrone $rodowiska. Unikatowy
charakter urbanistyczny miejscowosci powoduje dodatkowe wyzwania zwigzane
z planowaniem przestrzennym infrastruktury — tak, by zachowaé¢ walory unikatowej idei

miast-ogrodow.

Infrastruktura transportowa PTO opiera sie zaréwno o rozbudowang sie¢ drég powiatowych,
wojewddzkich i krajowych, jak i o dostepnosé kolejowg — zaréwno WKD jak i linii kolejowej
447. Transport kolejowy cieszy sie zainteresowaniem mieszkaricdw zwtaszcza w odniesieniu
do potaczenia z Warszawa. Sieé przystankdéw sprawia, ze ten rodzaj komunikacji jest szeroko
dostepny, jednak brakuje infrastruktury mu towarzyszacej — parkingédw, miejsc postojowych

dla rowerdow.

W zwigzku z tym ustalono, ze gtéwnym celem realizowanym na obszarze PTO powinno by¢
stworzenie zrownowazonego systemu transportowego, ktéry bedzie zapewniat mobilnosg,

sprzyjat przyjaznym srodowisku zachowaniom transportowym mieszkancéw, przyczyniat sie
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do poprawy atrakcyjnosci terendw PTO jako miejsca zamieszkania oraz wspierat rozwdj

gospodarczy. Z tego zatozenia wynikajg wyodrebnione dalej cele strategiczne i operacyjne.
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2. CZESC DIAGNOSTYCZNA

2.1. PODSTAWOWA  CHARAKTERYSTYKA PODWARSZAWSKIEGO TROJMIASTA
OGRODOW

W sktad Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodédw wchodzg trzy sgsiadujgce ze sobg gminy:
Brwindw, Milanéwek i Podkowa Lesna. Wszystkie trzy gminy fgczg podobne uwarunkowania
przestrzenne, spoteczne i gospodarcze. Sg to tzw. gminy zielone, ktére charakteryzujg sie tym,
ze nie ma na ich terenie przemystu, a walory srodowiska naturalnego podlegajg szczegdlnej
ochronie. Tak wiec Podwarszawskie Trdjmiasto Ogroddow jest miejscem atrakcyjnym

do zamieszkania.

Na uwage zastuguje fakt, ze Podwarszawskie Trojmiasto Ogrodow lezy na terenie dwdch
powiatow: pruszkowskiego i grodziskiego. Gmina Brwindéw nalezy do powiatu pruszkowskiego,

natomiast gminy Milandéwek i Podkowa Lesna nalezg do powiatu grodziskiego.

Gmina Brwindw ma charakter miejsko-wiejski. Jest podzielona na miasto Brwindw oraz
15 sotectw: Biskupice, Czubin, Domaniew, Falecin, Kanie, Koszajec, Kotowice, Krosna, Milecin,
Moszna, Otrebusy, Owczarnia, Parzniew, Terenia i Zétwin. Powierzchnia gminy wynosi 69 km?
(10 km? zajmuje miasto Brwindw, 59 km? zajmuje obszar wiejski), co stanowi 75% powierzchni
Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow. Uzytki rolne stanowig 69% powierzchni gminy, za$s
grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione — 7,96%, z kolei grunty pod wodami — 0,42%,
natomiast grunty zabudowane i zurbanizowane — 20,34%. Pozostaty odsetek stanowia
nieuzytki i tereny rézne. Cechg charakterystyczng gminy jest to, ze jej potudniowy obszar,
(tj. sotectwa: Owczarnia, Zétwin i Terenia) jest oddzielony od pozostatej czesci przez miasto
Podkowa Lesna. Gmina Brwindéw jest oddalona od Warszawy o ok. 25 km. Dogodng
komunikacje ze stolicg zapewniaja: linia kolejowa PKP (przystanek Brwindw), linia kolejowa

WKD (przystanki: Kazimieréwka, Otrebusy i Kanie) oraz drogi wojewddzkie 719 i 720.

Gmina Milanéwek ma charakter miejski. Jej powierzchnia wynosi 13 km?, co stanowi 14,13%

terenu zajmowanego przez Podwarszawskie Tréjmiasto Ogrodow. Uzytki rolne stanowig
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z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

33,11% powierzchni gminy, grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione odpowiednio 9,52%,
grunty pod wodami — 0,15%, natomiast grunty zabudowane i zurbanizowane — 56,7%.
Pozostaty odsetek stanowig nieuzytki. Gmina Milandwek jest oddalona od Warszawy
o ok. 30 km. Dogodng komunikacje ze stolicg zapewniaja: linia kolejowa PKP (przystanek

Milandéwek) oraz linia kolejowa WKD (przystanki: Milanéwek-Grudoéw, Polesie i Brzézki).

Gmina Podkowa Le$na ma charakter miejski. Jej powierzchnia wynosi 10 km?, co stanowi
10,87% powierzchni Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodéw. Uzytki rolne stanowig 3,36%
powierzchni gminy, grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione — 77,49%, natomiast grunty
zabudowane i zurbanizowane — 18,76%. Pozostaty odsetek stanowig nieuzytki. Gmina
Podkowa Lesna jest oddalona od Warszawy o ok. 25 km. Pofgczenie ze stolicg zapewnia linia
kolejowa WKD (przystanki: Podkowa Les$na Zachodnia, Podkowa Le$sna Gtéwna i Podkowa

Lesna Wschodnia).
2.2. UWARUNKOWANIA DEMOGRAFICZNE
2.2.1. LICZBA LUDNOSCI

Liczba ludnosci Podwarszawskiego Trojmiasta Ogrodéw na koniec 2014 roku wynosita 45 308
0s0b, przy czym gmine Brwindw zamieszkiwato 25 110 osdb, gmine Milandwek zamieszkiwaty
16 353 osoby, a gmine Podkowa Lesna — 3 845 osdb. Ponizszy wykres przedstawia, jak

w poszczegolnych gminach zmieniata sie liczba ludnosci w latach 2009-2014.

Rysunek 1. Liczba ludnosci w poszczegdlnych gminach Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodéw w latach 2009-2014
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Najwieksza gestos¢ zaludnienia wystepowata na terenie gminy Milandwek, natomiast
najmniejsza na terenie gminy Brwindw. Na koniec 2014 roku wskaznik gestosci zaludnienia
w gminie Brwindw wynosit 363 osoby/km?, w gminie Milanéwek — 1 217 os6b/km?, a w gminie
Podkowa Lesna — 380 oséb/km?. Ze wzgledu na fakt, ze s3 to tereny zabudowane, wskazniki
s3 wyraznie wyzsze niz dla catej Polski (gdzie odnotowano gesto$¢ zaludnienia na poziomie
120 os/km? w 2014 r.)Ponizszy wykres przedstawia, jak w poszczegdlnych gminach zmieniata

sie gestosc¢ zaludnienia w latach 2009-2014.

Rysunek 2. Gestosc zaludnienia w poszczegdlnych gminach Podwarszawskiego Trojmiasta Ogrodéw w latach 2009-2014

1400
1200
1000 1195 1215 1216 1219 1221 1217
800
600 379 390 388 387 382 380
400
200 328 339 347 352 358 363
0
2009 2010 2011 2012 2013 2014
e cmina Brwinow e cmina Milandéwek gmina Podkowa Lesna

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Na obszarze Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogroddéw przyrost naturalny osiggnagt wartosé
dodatnia jedynie dla gminy Brwinéw. Dla gmin Milanéwek i Podkowa Lesna wartos$¢é wskaznika
byta ujemna, przy czym w catym badanym okresie wyraZnie najnizsza byta ona dla gminy
Podkowa Les$na. Ponizszy wykres (Rysunek 3.) przedstawia, jak w poszczegdlnych gminach

zmieniata sie wartos$¢ wskaznika przyrostu naturalnego na 1 000 ludnosci w latach 2009-2014.
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Rysunek 3. Przyrost naturalny na 1 000 ludnosci w poszczegélnych gminach Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow
w latach 2009-2014
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Na koniec 2014 roku przyrost naturalny na 1 000 ludnos$ci w gminie Brwinédw wynosit 2,2,
w gminie Milanéwek wynosit (-2,8), z kolei w gminie Podkowa Lesna — (-4,2). Tym samym,
jedynie gmina Brwindw wypada korzystnie na tle catej Polski, gdzie przyrost naturalny w 2014
r. uksztattowat sie na poziomie 0,0 (zero) oraz wojewddztwa mazowieckiego, dla ktérego

wartos¢ wspétczynnika byta dodatnia i wyniosta w 2014 r. 0,7.

2.2.2. STRUKTURA WIEKU

Na terenie Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodéw najwiekszy odsetek stanowita ludnos$é
w wieku produkcyjnym. W gminie Brwindw na koniec 2014 roku ludnos¢ w wieku
przedprodukcyjnym stanowita 19,4%, w wieku produkcyjnym — 61,6%, natomiast w wieku
poprodukcyjnym — 19%. Dla poréwnania, w gminie Milandwek na koniec 2014 roku ludnos¢
w wieku przedprodukcyjnym stanowita 17,8%, ludnos¢ w wieku produkcyjnym — 61%,
natomiast ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym —21,3%. Zblizong do gminy Milanéwek strukture
odnotowuje sie takze w gminie Podkowa Le$na, przy czym wyzszy jest odsetek osdb w wieku
poprodukcyjnym — tj. na koniec 2014 roku ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym stanowita
17,9%, w wieku produkcyjnym — 56,5%, natomiast ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym — 25,5%.
Ponizsza tabela przedstawia, jak na terenie Podwarszawskiego Trojmiasta Ogroddéw zmieniat

sie udziat ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w latach 2009-2014. Widocznym jest,
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Wyszczegdlnienie 2011 2012 2013 2014

Gmina Brwinéw

Ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym 18,2%

18,9%  19,0%  19,0%  19,3%  19,4%

Ludnos$é w wieku produkcyjnym 63,9%  635%  63,1%  62,7%  62,0%  61,6%

Ludnos$é w wieku poprodukcyjnym 17,9%  17,6%  17,9%  183%  18,7%  19,0%
Gmina Milanowek

(OLLGHAVAWI N CL TG TN 186%  17,7%  17,6%  17,6%  17,7%  17,8%
Ludnos¢ w wieku produkcyjnym 63,0%  635%  63,2%  625%  61,5%  61,0%
Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym 18,4%  18,8%  193%  19,9%  20,8%  21,3%
Gmina Podkowa Lesna
18,3%  18,5%  18,3%  18,0%  17,9%
Ludnos¢ w wieku produkcyjnym 60,9%  59,9%  587%  583%  57,5%  56,5%
Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym 21,3%  21,9%  22,8%  23,4%  245%  255%
Wojewoddztwo mazowieckie
18,7%  18,6%  18,6%  185%  185%

Ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym 17,8%

Ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym 18,7%

Ludnos¢ w wieku produkcyjnym 63,7% 63,5% 63,3% 62,9% 62,4% 62,0%

Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym 16,5% 16,8% 17,3% 17,8% 18,4% 19,0%

Ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym 18,9% 18,8% 18,5% 18,3% 18,2% 18,0%

Ludnos¢ w wieku produkcyjnym 64,5% 64,4% 64,2% 63,9% 63,4% 63,0%

Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym 17,6% 17,7% 18,1% 18,6% 19,0% 19,5%
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Réwniez wskazniki obcigzenia demograficznego wskazujg na tendencje zwigzane ze
starzeniem sie spoteczerstwa. W ponizszej tabeli przedstawiono, jak w poszczegdlnych

gminach Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow w podziale na trzy kategorie zmieniaty sie

10



71

i IJ Podwarszawskie {EtiBren MINISTERSTWO
& 7 Trojmiasto eea INFRASTRUKTURY
./ Ogrodow grants IROZWOJU

Brwinéw « Milandwek » Podkowa Le$na
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ich wartosci. Takze w tych poréwnaniach gmina Podkowa Le$na wypada mniej korzystnie niz

pozostate dwie gminy PTO.

Tabela 2. Wskazniki obcigzenia demograficznego w poszczegélnych gminach Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodéw
w latach 2009-2014

2012 2013 2014

Wyszczegdlnienie 2009 2010 2011
Gmina Brwinéw

Ludnos¢ w wieku nieprodukcyjnym na
100 os6b w wieku produkcyjnym
Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym na
100 os6b w wieku przedprodukcyjnym
Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym na
100 os6b w wieku produkcyjnym
Gmina Milanéwek

Ludnos¢ w wieku nieprodukcyjnym na
100 os6b w wieku produkcyjnym
Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym na
100 os6b w wieku przedprodukcyjnym
Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym na
100 os6b w wieku produkcyjnym

58,6 58,3 60,1 62,6 64,0

57,4
98,8 105,9 109,6 112,8 117,1 119,6

29,1 29,5 30,5 31,9 33,7 34,9

Gmina Podkowa Lesna

Ludnos$¢ w wieku nieprodukcyjnym na
100 os6b w wieku produkcyjnym
Ludnos$¢ w wieku poprodukcyjnym na
100 os6b w wieku przedprodukcyjnym
Ludnos$¢ w wieku poprodukcyjnym na
100 os6b w wieku produkcyjnym

64,3 67,1 70,4 71,5 73,9 76,9

119,6 119,7 122,8 128,4 136,5 142,3

35,0 36,5 38,8 40,2 42,7 45,2

wojewodztwo mazowieckie

Ludno$¢ w wieku nieprodukcyjnym na 569 57,4 58,1 59,0 60,1 61,4
100 os6b w wieku produkcyjnym ’
Ludnos$¢ w wieku poprodukcyjnym na

100 oséb w wieku przedprodukcyjnym
Ludnos$¢ w wieku poprodukcyjnym na 276 27,9 28,6 29,5 30,5 31,5
100 os6b w wieku produkcyjnym '

94,1 94,5 97,3 100,0 102,9 105,4

Ludnos¢ w wieku nieprodukcyjnym na
100 os6b w wieku produkcyjnym
Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym na
100 os6b w wieku przedprodukcyjnym
Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym na
100 os6b w wieku produkcyjnym
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

55,0 55,2 55,8 56,6 57,6 58,8
87,3 89,1 93,1 97,1 101,2 105,2

25,6 26,0 26,9 27,9 29,0 30,2
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W gminie Brwindw na koniec 2014 roku wskaznik ludnosci w wieku nieprodukcyjnym na 100
0s6b w wieku produkcyjnym wynosit 62,3. Oznacza to, ze na kazde 100 oséb w wieku
produkcyjnym przypadaty ponad 62 osoby w wieku nieprodukcyjnym. Wskaznik ludnosci
w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku przedprodukcyjnym wynosit 98,3. Oznacza to,
ze na kazde 100 oséb w wieku przedprodukcyjnym przypadato ponad 98 osdb w wieku
poprodukcyjnym. Wskaznik ludnosci w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku
produkcyjnym wynosit 30,9. Oznacza to, ze na kazde 100 oséb w wieku produkcyjnym

przypadato blisko 31 oséb w wieku poprodukcyjnym.

W gminie Milandéwek na koniec 2014 roku wskaznik ludnosci w wieku nieprodukcyjnym na 100
0s6b w wieku produkcyjnym wynosit 64. Oznacza to, ze na kazde 100 oséb w wieku
produkcyjnym przypadaty 64 osoby w wieku nieprodukcyjnym. Wskaznik ludnosci w wieku
poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku przedprodukcyjnym wynosit 119,6. Oznacza to, ze
na kazde 100 osdéb w wieku przedprodukcyjnym przypadato blisko 120 oséb w wieku
poprodukcyjnym. Wskaznik ludnosci w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku
produkcyjnym wynosit 34,9. Oznacza to, ze na kazde 100 oséb w wieku produkcyjnym

przypadato blisko 35 oséb w wieku poprodukcyjnym.

W gminie Podkowa Le$na na koniec 2014 roku wskaznik ludnosci w wieku nieprodukcyjnym
na 100 osdéb w wieku produkcyjnym wynosit 76,9. Oznacza to, ze na kazde 100 oséb w wieku
produkcyjnym przypadato blisko 80 oséb w wieku nieprodukcyjnym. Wskaznik ludnosci
w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku przedprodukcyjnym wynosit 142,3. Oznacza
to, ze na kazde 100 oséb w wieku przedprodukcyjnym przypadaty ponad 142 osoby w wieku
poprodukcyjnym. Wskaznik ludnosci w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku
produkcyjnym wynosit 45,2. Oznacza to, ze na kazde 100 oséb w wieku produkcyjnym

przypadato ponad 45 o0sdb w wieku poprodukcyjnym.

12
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2.2.3. MIGRACIE

Na terenie Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodéw w 2014 roku, w przypadku migracji
wewnetrznych, wiecej oséb dokonato zameldowania niz wymeldowania, natomiast
w przypadku migracji zagranicznych zaobserwowano tendencje odwrotng. W zwigzku z tym
saldo migracji wewnetrznych osiggneto warto$é¢ dodatnig, natomiast saldo migracji
zagranicznych — warto$¢ ujemnga. Poniewaz ruch zagraniczny jest znacznie mniejszy niz ruch
wewnetrzny, to mimo jego ujemnego salda odnotowuje sie korzystng sytuacje w zakresie
naptywu ludnosci na teren gmin PTO, co moze kompensowac w pewnym stopniu zmniejszanie

sie lokalnej populacji zwigzane z ujemnym przyrostem naturalnym.

Biorgc pod uwage dane dla poszczegdlnych lokalizacji, w gminie Brwindw w ruchu
wewnetrznym liczba zameldowan wynosita 640, a liczba wymeldowan — 370. Z kolei dla ruchu
zagranicznego liczba zameldowan wynosita 8, a liczba wymeldowan —10. W gminie Milanédwek
ruch wewnetrzny cechowat sie liczbg zameldowan wynoszgcg 296 osdb, a liczbg wymeldowan
na poziomie 224. Natomiast dla ruchu zagranicznego liczba zameldowan wynosita 2,
a wymeldowan — 10. W gminie Podkowa Le$na w ruchu wewnetrznym liczba zameldowan
wynosita 72, a wymeldowan — 70. Dodatkowo, dla ruchu zagranicznego liczba zameldowan

byta ostatnie nizsza i wynosita 2 (osoby), a liczba wymeldowan — 8.

Wartos¢ salda migracji wewnetrznych w gminie Brwindw uksztattowata sie na poziomie 270,
w gminie Milanédwek na poziomie 72, natomiast w gminie Podkowa Lesna na poziomie 2.
Z kolei warto$¢ salda migracji zagranicznych w gminie Brwindw osiggneta wartos¢ ujemna (-2),
podobnie jak w gminie Milanéwek (-8) i w gminie Podkowa Lesna (-6). Jednak jak wspomniano

wczesniej ruch ten jest znacznie nizszy niz migracje wewnetrzne.
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Rysunek 4. Saldo migracji wewnetrznych w poszczegélnych gminach Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodéw w latach
2009-2014
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Rysunek 5. Saldo migracji zagranicznych w poszczegdlnych gminach Podwarszawskiego Trojmiasta Ogrodéw w latach 2009-
2014
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

2.2.4. WNIOSKI DLA TRANSPORTU

We wszystkich trzech gminach widoczny jest postepujgcy proces starzenia sie spoteczeistwa
— dynamiczny zwfaszcza w Podkowie Lesnej, w ktérej obecnie az 25% spoteczenstwa jest
w wieku poprodukcyjnym. W przysztosci bedzie to skutkowato wiekszg potrzebg zapewnienia
mobilnosci i bezpieczenstwa komunikacyjnego osobom w wieku podesztym, co bedzie

przektadato sie zwtaszcza na wykorzystanie transportu zbiorowego. Wséréd badanych gmin
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nalezgcych do Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodéw, pod wzgledem demograficznym
wyrdznia sie Milandwek. Cechuje sie on znacznie wyzszg gestoscia zaludnienia (1 217 os/km?)
niz Podkowa Lesna (380 os/km?) czy gmina miejsko-wiejska Brwindw (363 os/km?).
Rozproszona zabudowa zwigzana z niskg gesto$cig zaludnienia powoduje dodatkowe
trudnosci zwigzane z koniecznoscig zapewnienia infrastruktury dojazdowej do przystankéw
komunikacji zbiorowej (np. stacji WKD) — w tym parkingdw typu kiss&ride, park&ride czy

bike&ride wraz ze Sciezkami rowerowymi.
2.3. UWARUNKOWANIA SPOtLECZNO-GOSPODARCZE
2.3.1. OTOCZENIE GOSPODARCZE

2.3.1.1. ROZWOJ GOSPODARCZY OBSZARU PTO
Potencjat gospodarczy Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodéw na koniec 2014 roku tworzyto
7 767 podmiotéw gospodarki narodowej wpisanych do rejestru REGON. Sposrdd nich
najwiecej — poniewaz az 4 038 — zarejestrowanych byto na terenie gminy Brwindéw, 2 863 —
na terenie gminy Milandwek, zas 866 — na terenie gminy Podkowa Les$na. Zdecydowang
wiekszos¢ (98,97%) stanowity podmioty nalezace do sektora prywatnego. Z kolei podmioty
publiczne stanowity pozostate 1,03 % ogdtu podmiotdéw gospodarczych. Sposréd podmiotow
nalezgcych do sektora prywatnego, wiodgcy role odgrywaty osoby fizyczne prowadzace
dziatalnos$¢ gospodarczay, ktére stanowity 79,24 % ogdtu tych podmiotdw gospodarczych.
Natomiast wsrdd podmiotéw nalezgcych do sektora publicznego, najliczniejsze byty
panstwowe i samorzadowe jednostki prawa budzetowego, ktorych byto 73,53 % w ogdle

podmiotéw gospodarczych.
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Tabela 3. Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru REGON w poszczegdlnych gminach Podwarszawskiego
Tréjmiasta Ogrodéw w 2014 roku

Wyszczegblnienie Podmioty

gospodarki
narodowej ogétem

Gmina Milanowek 2 863 33 2 830

Gn’una Podkowa 366 12 854
Lesna

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Na terenie Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodéw na koniec 2014 roku dominowaty
przedsiebiorstwa prowadzace dziatalnos¢ ustugowa (6032 podmioty; 77,66 % ogotu
podmiotéw gospodarczych). Duzo nizszy byt odsetek przedsiebiorstw w przemysle
i budownictwie (odpowiednio: 1672 podmioty i 21,53%). Najmniej liczne byty
przedsiebiorstwa prowadzgce dziatalnos¢ w rolnictwie, lesnictwie, towiectwie i rybactwie (63

podmioty, ktére stanowity 0,81 % ogdtu podmiotdéw gospodarczych).

Tabela 4. Podmioty gospodarki narodowej wedtug grup rodzajow dziatalnosci w poszczegdlnych gminach
Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodéw w 2014 roku

Wyszczegélnienie Rolnictwo, Przemyst i Pozostata
lesnictwo, budownictwo dziatalnos¢

fowiectwo i ustugowa
rybactwo

z

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W  klasyfikacji podmiotéw prowadzgcych dziatalnos¢ gospodarczag na terenie
Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodéw, dominowaty podmioty zatrudniajagce do 9 0sdb,
ktérych facznie byto 7497 i, tym samym, stanowity 96,52 % ogdétu zarejestrowanych
przedsiebiorstw. Zdecydowanie mniejszg grupe stanowity podmioty mate, czyli zatrudniajace
od 10 do 49 osdb, ktérych byto facznie 230. Nieliczne byly takze przedsiebiorstwa duze,

posiadajgce od 50 do 249 pracownikdow — odnotowano 36 takich podmiotow. Zdecydowanie
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najmniej odnotowano przedsiebiorstw zatrudniajgcych 250 i wiecej oséb — w badanym roku

byto ich jedynie 4.

Tabela 5. Podmioty gospodarki narodowej wedtug klas wielkosci w poszczegélnych gminach Podwarszawskiego Tréjmiasta
Ogrodow w 2014 roku

Wyszczegdlnienie 0-9 0s6b 10-49 oséb 50-249 oséb 250-999 osdb

3909

Gmina Milanowek 2767

Gmina Podkowa Lesna 821 a1 4 0

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Poziom aktywnosci gospodarczej odzwierciedlajg dwa wskazniki: liczba podmiotéw
gospodarczych w przeliczeniu na 10 000 ludnosci w wieku produkcyjnym oraz osoby fizyczne
prowadzgce dziatalnos¢ gospodarczg na 1 000 ludnosci. Biorgc pod uwage liczbe podmiotéw
gospodarczych w przeliczeniu na 10000 ludnosci w wieku produkcyjnym, najwiecej
przedsiebiorstw funkcjonuje w Podkowie Lesnej. Nalezy mie¢ tutaj na uwadze, ze
dla wszystkich gmin Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodéw wskaznik liczby podmiotéw
wpisanych do rejestru REGON na 10 000 ludnosci w wieku produkcyjnym jest znacznie wyzszy
niz dla wojewddztwa oraz catego kraju. W przypadku oséb fizycznych prowadzgcych
dziatalnos¢ gospodarcza na 1000 ludnosci, réwniez najwiecej jednostek funkcjonuje
w Podkowie Le$nej. Dla pozostatych dwdch gmin wskaznik ten jest takze relatywnie wysoki.

Wyniki wskaznikow zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 6. Liczba podmiotéow gospodarczych zarejestrowanych w rejestrze REGON na 10 000 ludnosci w wieku
produkcyjnym oraz osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza na 1 000 ludnosci w 2014 roku

Liczba podmiotéw gospodarczych
zarejestrowanych w rejestrze

Osoby fizyczne prowadzace
dziatalnos¢ gospodarcza na 1 000
ludnosci w 2014 roku

Wyszczegdlnienie REGON na 10 000 ludnosci w

wieku produkcyjnym

[Polska 1700
2246 93
2610 127
2871 137
3985 171

Zrédto: Raport z badar ilosciowych i jakosciowych firmy Lokalne Badania Spoteczne
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Na przestrzeni badanych 6 lat, liczba podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych na terenie
Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogroddw stopniowo sie zwiekszata, co obrazuje ponizszy

wykres (Rysunek 6).

Rysunek 6. Liczba podmiotow gospodarki narodowej wpisanych do rejestru REGON w poszczegdlnych gminach
Podwarszawskiego tréjmiasta Ogrodow w latach 2009-2014
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Sposrod podmiotdw gospodarki narodowej zarejestrowanych na obszarze Podwarszawskiego
Tréjmiasta Ogrodow w 2014 roku, najliczniejszg grupe stanowity te, ktérych dominujgca
dziatalnoscig byt handel hurtowy i detaliczny oraz naprawa pojazdéw samochodowych,
wtgczajgc motocykle (2 026 przedsiebiorstw, ktére stanowity 26,08 % ogotu zarejestrowanych
podmiotéw gospodarczych). Do waznych branz w gospodarce regionu nalezaty réwniez:
dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna (1 034 przedsiebiorstwa, ktére stanowity
13,31 % ogodtu zarejestrowanych podmiotdw gospodarczych), przetwoérstwo przemystowe

(odpowiednio: 873, 11,24 %) oraz budownictwo (odpowiednio: 750, 9,66 %).

Tabela 7. Liczba podmiotéw gospodarki narodowej wpisanych do rejestru REGON w poszczegélnych gminach
Podwarszawskiego Trojmiasta Ogrodéw w 2014 roku wedtug sekcji PKD 2007

Sekcja PKD 2007 Gmina Gmina Gmina Razem Odsetek
Brwinow Milanéwek Podkowa [%]
Lesna

A- rolmctvyo, lesnictwo, 43 16 4 63 0,81%
towiectwo i rybactwo

B — gornictwo i wydobywanie 5 1 0 6 0,08%
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C — przetworstwo przemystowe 422 357 94 873 11,24%

D — wytwarzanie

i zaopatrywanie w energie

elektryczng, gaz, pare wodng, 6 4 0 10 0,13%
goracy wode i powietrze do
uktadow klimatyzacyjnych
E — dostawa wody;
gospodarowanie $ciekami

i odpadami oraz dziatalnos¢
zwigzana z rekultywacja

G — handel hurtowy

i detaliczny; naprawa pojazdow
samochodowych, wtaczajac
motocykle

H — transport i gospodarka 237 149 )8 414 5,33%
magazynowa

| — dziatalnos¢ zwigzana
z zakwaterowaniem i ustugami 74 57 19 150 1,93%
gastronomicznymi

J —informacja i komunikacja 207 145 50 402 5,18%
!( - d2|a.lalnos.c finansowa 111 65 17 193 2,48%
i ubezpieczeniowa

L — dziatalnos¢ zw.lazana - 106 75 24 205 2,64%
z obstuga rynku nieruchomosci

M- dzlala'lnosc Qrofes;onalna, 509 371 154 1034 13,31%
naukowa i techniczna

N — dziatalno$¢ w zakresie ustug

administrowania i dziatalnos¢ 153 82 33 268 3,45%
wspierajgca

O — administracja publiczna

i obrona narodowa;
obowigzkowe zabezpieczenia
spoteczne

P — edukacja 156 111 54 321 4,13%

Q - opieka zdrowotna i pomoc 181 140 70 391 5,03%
spoteczna

R — dziatalno$¢ zwigzana

z kulturga, rozrywka i rekreacja
S — pozostata dziatalnos¢
ustugowa

T — gospodarstwa domowe
zatrudniajgce pracownikow;
gospodarstwa domowe
produkujgce wyroby

i Swiadczace ustugi na wtasne
potrzeby

18 13 2 33 0,42%

1065 782 179 2026 26,08%

7 4 2 13 0,17%

80 46 27 153 1,97%

231 169 62 462 5,95%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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2.3.1.2. GENETARORY RUCHU
Na terenie Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogroddw, z uwagi na atrakcyjng lokalizacje i bliskos¢
duzego osrodka miejskiego, swoje siedziby lokujg fabryki i inne zaktady — zwtaszcza z branzy
logistycznej. Ze wzgledu na funkcje zwigzane z transportem towardw i ustug oraz zatrudnianie
duzej liczby pracownikow — powoduje to dodatkowe wyzwania w obszarze transportu.
Wyzwania te wigzg sie zaréwno z zapewnieniem dostepnosci miejsca pracy pracownikom, jak
i organizacji ruchu tak, by sprzyjat on rozwojowi dziatalnos$ci gospodarczej (poprzez rozwéj
transportu towarowego) bez szkody dla mieszkarnicdw. Do miejsc bedacych generatorami
ruchu nalezy zaliczy¢ (w nawiasie wskazano, jakim kolorem dany punkt zostat oznaczony na

mapie):

e Kosmepol Sp. z 0.0. (L'Oreal) ul. Warszawska 21 Kanie (kolor zielony),

e Centrum Dystrybucyjne Jeronimo Martins Polska, ul. Sw. Jerzego Parzniewo (kolor
btekitny),

e Formika Sp. z 0.0. ul. Sw. Jerzego 9 Parzniewo (kolor pomarariczowy),

e Dasher Moszna Parcela 29 Brwinow (kolor fioletowy),

e ULMA Construccion Polska S.A., Koszajec 50 Brwindw (kolor zétty),

e MLP PRUSZKOW Il Sp. z 0.0., Moszna Parcela 29 Brwinéw (kolor fioletowy).
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Rysunek 7. Mapa inwestycji przemystowych w PTO (stan na | kw. roku 2016)
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Widocznym jest, ze gtéwna funkcja przemystowa obszaru PTO ulokowana jest w jego
potnocno-wschodniej czesci  poblizu autostrady A2. Tym samym, dla dalszego rozwoju
gospodarczego istotne zdaje sie wzmocnienie infrastruktury — zwtaszcza w obszarze dojazdu
do autostrady, w tym poprzez stworzenie sieci drég w przemystowym obszarze Parzniewa.
Ponadto, zwrdci¢ uwage nalezy na zagrozenie dla ptynnosci ruchu wynikajace z mozliwosci
poszukiwania przez pracownikéw zaktadéw alternatywnych drég dojazdu do pracy, jezeli
wprowadzone zostang dodatkowe optaty za uzytkowanie autostrady. Jednoczesnie, w ruchu
zewnetrznym obszar ten obstugiwany jest gtéwnie przez ul. Przejazdowg, ktéra dodatkowo
obcigzona jest ruchem z Gasina i Pruszkowa. Na powyzszej mapie (Rysunek 7.) pokazano, jak
przebieg ,,Paszkowinaki” wptynatby na mozliwosci rozwojowe tego obszaru oraz zwiekszenie

jego przepustowosci.
2.3.2. RYNEK PRACY

Informacje na temat stopy bezrobocia rejestrowanego sg zbierane na poziomie powiatow,
dlatego tez w ponizszej tabeli zestawiono dane dla powiatu grodziskiego oraz pruszkowskiego
na tle wojewddztwa oraz catego kraju. Od 2009 roku wida¢ systematyczne pogarszanie sie
sytuacji na rynku pracy, co zwigzane mogto by¢ z sytuacjg na rynku Swiatowym. Jednakze
tendencja wzrostu poziomu bezrobocia zmienia sie po 2013 roku —w 2014 roku jest widoczna
znaczaca poprawa. Jednoczesnie, oba powiaty wypadajg korzystniej niz wojewddztwo

i znacznie korzystniej niz cata Polska.

Tabela 8. Stopa bezrobocia rejestrowanego w latach 2009-2014

Wyszczegdlnienie 2009 2010 2011 2012 2013 2014
12,1%  12,4%  12,5%  13,4%  13,4%  11,5%
Wojewddztwo mazowieckie 9,0% 9,7% 9,8% 10,7%  11,1%  9,8%
Powiat grodziski 6,2% 6,5% 6,8% 7,8% 7,6% 6,6%
Powiat pruszkowski 6,3% 6,8% 7,0% 8,0% 8,5% 7,3%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Struktura zarejestrowanych bezrobotnych w powiecie grodziskim i pruszkowskim nieco rdzni

sie od siebie. Udziat dfugotrwale bezrobotnych jest znacznie wyzszy w powiecie pruszkowskim
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(54,2%). Kobiety stanowig wiekszy odsetek bezrobotnych w powiecie grodziskim (51,8%).
Bezrobotnych powyzej 50 roku zycia jest nieco wiecej w powiecie pruszkowskim (35,2%),
z kolei bezrobotnych do 25 roku zycia jest wiecej w powiecie grodziskim (12,7%). Réwniez
w powiecie grodziskim jest nieznacznie wiecej bezrobotnych, ktérzy samotnie wychowuja co
najmniej 1 dziecko do 18 roku zycia (8,9%) oraz bezrobotnych, ktérzy sg niepetnosprawni

(5,9%).

Tabela 9. Struktura bezrobotnych w powiecie grodziskim i pruszkowskim w 2014 roku

Wyszczegdlnienie Powiat grodziski Powiat pruszkowski

2163 osoby—100% 4701 osob — 100%

8,9% 8,2%

Bezrobotni samotnie wychowujacy
co najmniej 1 dziecko do 18 roku zycia

Bezrobotni niepetnosprawni 5,9% 4,2%

Zrédto: Raport z badan ilosciowych i jakoéciowych firmy Lokalne Badania Spoteczne

Na obszarze Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodéw na koniec 2014 roku liczba bezrobotnych

zarejestrowanych w urzedach pracy wynosita 1 251 oséb.

Rysunek 8. Liczba bezrobotnych zarejestrowanych w poszczegdlnych gminach Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodéw
w latach 2009-2014
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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W 2014 roku liczba bezrobotnych zarejestrowanych w gminie Brwindw wynosita 769 oséb,
w gminie Milanéwek — 410 oséb, a w gminie Podkowa Lesna — 72 osoby. Nalezy mie¢ na
uwadze, ze liczba bezrobotny jest w pewnym stopniu odzwierciedleniem liczby populacji
zamieszkujgcych dang jednostke samorzadu terytorialnego — a gmina Brwindw jest gming
miejsko-wiejska, ktéra wyrdznia sie najliczniejszg populacjg mieszkaricédw na tle pozostatych
gmin. Powyiszy wykres przedstawia, jak w poszczegdlnych gminach Podwarszawskiego

Tréjmiasta Ogroddéw zmieniata sie liczba oséb bezrobotnych w latach 2009-2014.

W 2014 roku wskaznik udziatu bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku
produkcyjnym w gminie Brwindw uksztattowat sie na poziomie 5%, w gminie Milandéwek
osiggnat wartosc 4,1%, z kolei w gminie Podkowa Lesna wynosit 3,3%. Ponizsza tabela zawiera
porownanie wskaznika udziatu bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku
produkcyjnym w poszczegdlnych gminach Podwarszawskiego Trdojmiasta Ogrodéw dla roku

2013 oraz 2014.

Tabela 10. Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w poszczegélnych gminach
Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodéw w latach 2013-2014

Wyszczegdlnienie 2013 2014

Gmina Brwinéw 6% 5%
Gmina Milanéwek 4,6% 4,1%
Gmina Podkowa Lesna 3,1% 3,3%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS oraz Raportu z badan ilosciowych i jakoéciowych firmy
Lokalne Badania Spoteczne

Na obszarze Podwarszawskiego Tréojmiasta Ogrodéw na koniec 2014 roku liczba pracujgcych
wynosifta 6 793 osoby. Liczba pracujgcych w gminie Brwinéw wynosita 3 851 oséb, w gminie
Milanéwek — 2336 oséb, zas w gminie Podkowa Lesna — 606 osdb. Ponizszy wykres
przedstawia, jak w poszczegdlnych gminach Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodéw

zmieniata sie liczba pracujgcych w latach 2009-2014.
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Rysunek 9. Liczba pracujacych w poszczegélnych gminach Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodéw w latach 2009-2014
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

W 2014 roku wskaznik pracujgcych na 1 000 ludnosci w gminie Brwindw wynosit 153 osoby,
w gminie Milanéwek osiggnat wartos¢ 143 osoby, z kolei w gminie Podkowa Lesna wynosit 158
0s6b. Ponizsza tabela zawiera poréwnanie liczby pracujgcych na 1000 ludnosci

w poszczegdlnych gminach Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodéw dla roku 2013 oraz 2014.

Tabela 11. Liczba pracujacych na 1 000 ludnosci w poszczegdlnych gminach Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodéow
w latach 2013-2014

Wyszczegdlnienie 2013 2014

Gmina Brwinow 126 153
Gmina Milanéwek 134 143
Gmina Podkowa Lesna 172 158

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS oraz Raportu z badan iloéciowych i jakoéciowych firmy
Lokalne Badania Spoteczne

2.3.3. WNIOSKI DLA TRANSPORTU

Malejgca podaz pracownikdéw na rynku pracy (mierzona liczbg oséb pozostajgcych bez
zatrudnienia) wptywaé¢ moze na konieczno$s¢ pozyskiwania pracownikéw spoza
Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogroddéw. Sytuacja taka moze wptynac na zwiekszenie potrzeb
transportowych, w tym przede wszystkim na wzrost liczby pojazdéw osobowych w godzinach

szczytu. Wzrastajgca liczba inwestoréw przemystowych w pétnocno-wschodniej czesci PTO
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generuje koniecznos¢ zapewnienia odpowiedniej infrastruktury technicznej, w tym przede
wszystkim drég dojazdowych. Wzrost transportu towarowego i wzmozony ruch pracowniczy
moga w perspektywie czasu powodowac presje na rozwéj komunikacji drogowej, a takze
generowac szybsze zuzycie nawierzchni. Co ciekawe, w badaniach prowadzonych przez firme
Lokalne Badania Spoteczne (por. 1.5.4.) zauwazono takze duzg aktywnos¢ mieszkancéw — nie

tylko w obszarze zawodowym, ale takze spotecznym.

2.4, UWARUNKOWANIA PRZYRODNICZE | PLANISTYCZNE
2.4.1. SRODOWISKO PRZYRODNICZE

Podwarszawskie Tréjmiasto Ogroddéw, ze wzgledu na swoje walory przyrodnicze, petni wazna
role w przyrodniczym systemie powiatéw: pruszkowskiego i grodziskiego oraz wojewddztwa

mazowieckiego.

Czes$¢ gminy Brwindw obejmuje Obszar Chronionego Krajobrazu tj. uktad powigzanych ze sobg
terendw w wojewddztwie mazowieckim, wyrdzniajgcych sie krajobrazowo i o zréznicowanych
cennych ekosystemach. Petni on role systemu korytarzy ekologicznych, pozwalajgcych na
swobodne rozprzestrzenianie sie gatunkéw fauny i flory. W gminie Brwinéw na tym obszarze
miesci sie dolina Utraty, Rokitnicy i Zimnej Wody, potudniowo-wschodnia czesé¢ gminy (rejon
Kari i Otrebus) oraz zachodnia i pétnocna czeéé Zétwina. Z pétnocnego wschodu na pofudniowy
zachdd przebiega tez cigg ekologiczny fgczacy Kampinoski Park Narodowy z Chojnowskim
Parkiem Krajobrazowym, majacy duze znaczenie ekologiczne dla catego obszaru. Tym samym,
sposrod 69 km?, jakie zajmuje gmina Brwindw, 26,68 km? stanowig obszary prawnie

chronione. Na terenie gminy znajduje sie 40 pomnikéw przyrody.

Teren Podkowy Lesnej wraz z lasem Mfochowskim jest potozony w granicach Warszawskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu. Uktad urbanistyczny, zabudowa i zielert gminy sg wpisane
do rejestru zabytkdw i podlegajg opiece Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw. Oznacza to

m. in. ograniczenia dotyczgce parcelacji dziatek, zakaz zmiany ukfadu ulic na niezgodny
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z historycznym planem gminy, ochrone uktadu przestrzeni publicznych, ochrone uktadu zieleni
miejskiej. Ponadto na terenie gminy Podkowa Lesna znajdujg sie trzy rezerwaty przyrody,
zespdt przyrodniczo-krajobrazowy oraz szereg pomnikéw przyrody wpisanych do rejestru
Wojewddzkiego Konserwatora Przyrody. Sposrdd 10 km?, jakie zajmuje gmina Podkowa Lesna,
zdecydowang wiekszos¢ (blisko 100%) stanowig obszary prawnie chronione. Na terenie gminy

znajduje sie 27 pomnikéw przyrody.

Gmina Milandwek znajduje sie w systemie przyrodniczych terendw otwartych. Gmina zostata
objeta Warszawskim Obszarem Chronionego Krajobrazu. W granicach tego Obszaru znajduje
sie prawie cate terytorium gminy, z wyjgtkiem jej zachodniej czesci. Najbardziej wartosciowym
elementem przyrodniczym gminy jest zielen. Wraz z terenami biologicznie czynnymi
Brwinowa i Podkowy Le$nej, gmina Milandwek tworzy ponadlokalny system przyrodniczy.
Struktury biologicznie aktywne to m. in. zielen wysoka wystepujgca w formie wartosciowego
starodrzewia, powierzchni lesnych izadrzewionych. Najstarsza, centralna cze$s¢ gminy
Milandwek jest objeta strefg ochrony urbanistycznej i wpisana zostata do rejestru zabytkow.
Prawnie chroniona jest zabytkowa architektura oraz starodrzew i zabytkowe obiekty parkowe.
Sposréd 13 km?, jakie zajmuje gmina Milandwek, 12,77 km? stanowig obszary prawnie

chronione. Na terenie gminy znajduje sie 108 pomnikdw przyrody.
2.4.2. UWARUNKOWANIA PLANISTYCZNE

Miasta-ogrody zostaty opisane pierwszy raz w koncepcji E. Howarda w 1898 r. i byty
odpowiedzig na potrzeby zwigzane z rozwojem przedmiesé duzych aglomeracji. Zachowanie
uktadu i funkcji miasta-ogrodu rodzi uwarunkowania zwigzane 1z rozwigzaniami
planistycznymi, takze w obszarze transportu. Kluczowe staje sie zapewnienie jak najlepszej
dostepnosci miasta-aglomeracji, ktorym dla PTO jest Warszawa. Dostepnos¢ ta, m.in.
warunkowana jest przez system drég, ktére umozliwiajg dojazd samochodem osobowym.
Jednoczesnie, jak wykazano w Analizie Wykonalnosci Projektu, czas dojazdu do Warszawy
w godzinach szczytu wzrasta z 30 min. do nawet 90 min. Stad tez istnieje realna potrzeba

zwiekszenia dostepnosci drogowej i realizacji inwestycji majgcych na celu usprawnienie
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komunikacji z aglomeracjg. Niezwykle wazne jest takze zapewnienie dostepnosci kolejowej,
w tym przez Szybka Kolej Miejskg Warszawa, ktérej trasa S1 biegnie z Otwocka do Pruszkowa.
Obszar PTO spetnia takze inny postulat zwigzany z rozwigzaniami urbanistycznymi miast-
ogrodow, tj. wspomniane wczes$niej zagospodarowanie terendw pod inwestycje poza
dzielnicami mieszkaniowym. Widoczne jest to zwtaszcza w Parzniewie i Mosznie, ktore
zlokalizowane sg niedaleko Brwinowa. Powoduje to koniecznos¢ zapewnienia infrastruktury
technicznej tych obszaréw i dogodnego dojazdu dla pracownikéw. Dla komfortu mieszkaricéw
wazne jest takze wyprowadzenie ruchu z centrum miast. Potrzeba ta widoczna jest przede
wszystkim w Milandwku, ale takze w Brwinowie i Podkowie Le$nej — obszar zlokalizowany jest
na trasie drogi wojewddzkiej 719 prowadzacej do Warszawy oraz (cze$ciowo) drogi
wojewoddzkiej 720 do Nadarzyna. Uktad urbanistyczny miasta-ogrodu jest najwyrazniej
uksztattowany w Podkowie Les$nej — stagd wynika realna potrzeba zabezpieczenia dziedzictwa

kulturowego.

Uwarunkowania planistyczne wynikajg takze z plandéw zagospodarowania przestrzennego

kazdej z gmin.

2.4.3. WNIOSKI DLA TRANSPORTU

Ze wzgledu na duzy odsetek obszaréw chronionych — najwyzszy (100%) dla Podkowy Le$nej —
szczegblng uwage nalezy poswieci¢ problematyce oddziatywania potencjalnych inwestycji na
ochrone srodowiska. Unikatowy charakter urbanistyczny miejscowosci powoduje dodatkowe
wyzwania zwigzane z planowaniem przestrzennym infrastruktury — tak, by zachowa¢ walory

unikatowej idei miast-ogroddw.
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2.5. UWARUNKOWANIA TRANSPORTOWE

2.5.1. ORGANIZACIJIA TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Na terenie Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodéw funkcjonuje gminna komunikacja
autobusowa obstugujgca potgczenia na obszarze gminy Brwindw oraz miasta Milanowek.

Wyodrebni¢ mozna nastepujace trasy potgczen:

e Brwindw — Domaniew — Brwinéw — Pruszkéw — Domaniew,
e Brwindéw — Rokitno — Brwinodw,
e Brwindw — Podkowa Le$na — Zétwin,

e Milanéwek — Grodzisk Mazowiecki.

Ponadto, dodatkowa komunikacje autobusowg zapewniajg przewoznicy prywatni, w tym MK2
realizujgcy przejazdy na trasie Pruszkow (ul. Promyka) — Domaniew — Pruszkéw WKD oraz PKS
w Grodzisku Mazowieckim (na trasie Jaktorow — Grodzisk Mazowiecki — Pruszkéw —

Warszawa).

Dodatkowo, mieszkaricy PTO majg mozliwos$¢ skorzystania ze wspomnianej juz Warszawskiej
Kolei Dojazdowej. Na terenie PTO znajdujg sie nastepujgce przystanki WKD: Brzdzki,
Kazimieréwka, Milandwek Grudow, Polesie, Podkowa Lesna Zachodnia, Podkowa Lesna
Gtéwna, Podkowa Lesna Wschodnia, Otrebusy, Kanie Helenowskie. Przystaniem WKD, ktéry
obstuguje najwiekszy ruch, jest Podkowa Lesna Gtdwna — w trakcie badania potokéw ruchu na
tej stacji dziennie wsiadato srednio ok. 1015 pasazerdw, z kolei wysiadato — ok .804. Drugg co
do wielkosci ruchu stacjg WKD sg Otrebusy, z ktérych dziennie korzystaty srednio ok. 1232
osoby ( z czego ok. 657 pasazerdw wsiadato, zas 575 wysiadato). Najmniejszy ruch pasazerki
odnotowywano na stacji Polesie (ok. 83 pasazeréw wsiadajgcych i 58 wysiadajgcych dziennie).
Na kazdej ze stacji dominujgcym byt ruch odpowiednio do (dla wsiadajgcych) i z (dla

wysiadajgcych) Warszawy.
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W Brwinowie i Milanéwku znajdujg sie takze stacje PKP. Badanie potokéw pasazerskich
wskazato, ze dzienny ruch ksztattuje sie srednio na poziomie ok. 1368 wsiadajgcych i 1275
wysiadajacych w przypadku Milandwka oraz odpowiednio 1745 wsiadajgcych i 1443
wysiadajgcych w Brwinowie. Zaréwno w przypadku stacji w Milanéwku, jak i w Brwinowie,
dominowaty potaczenia z i w kierunku Warszawy, z ktérych korzystato ponad 60% pasazerow

PKP Milanéwek i ponad 80% pasazeréw PKP Brwindw.

W badaniach prowadzonych przez firme Lokalne Badania Spoteczne wykazano, ze tacznie az
65% pasazerow korzysta z ustug PKP oraz WKD (z czego: 14% z pociggdw SKM, 21% — WKD,
a 30% — Kolei Mazowieckich). W przypadku pociggéw SKM i WKD, jakos¢ przejazdéw oceniono
dobrze lub bardzo dobrze (odpowiednio 61% wskazan dla SKM i 69% dla WKD). W przypadku
Kolei Mazowieckich, swoje zadowolenie wyrazito 41% respondentdéw, przy jednoczesnej
wysokiej liczbie wskazan ,,nie wiem trudno powiedzie¢” (32%). Dlatego tez, niezwykle wazna
jest dostepnos¢ przystankéw WKD i PKP. Na ponizszej mapie (Rysunek 12.) oznaczono obszary
o promieniu 1 km zaktadajac, ze jest to odcinek, ktéry mozna swobodnie i w miare krétkim
czasie przejs¢ pieszo. Jak wida¢, z wiekszosci punktéw PTO przystanki WKD badZz PKP s3
dostepne. Niezbedne dla dalszego rozwoju obszaru wydaje sie byé otworzenie przystanku
oznaczonego kolorem pomaranczowym — dzieki temu mozliwe bedzie zapewnienie

dostepnosci nowo wybudowanego osiedla, a atrakcyjno$é inwestycyjna tego obszaru zwiekszy

sie.
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Rysunek 10. Przystanki WKD i PKP na obszarze PTO
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2.5.2. TRANSPORT TOWAROWY

Podwarszawskie Tréjmiasto Ogrodéw ma duzy potencjat w obszarze rozwoju branzy
logistycznej oraz inwestycji przemystowych zwigzanych posrednio z transportem (w zwigzku
z koniecznoscig przemieszczania produkcji wtasnej). Wynika to z mozliwosci korzystania
zarowno z transportu drogowego, jak i lotniczego (bliska odlegtos¢ od Lotniska Chopina
w Warszawie) czy tez kolejowego (bliskos¢ infrastruktury PKP), a co za tym idzie — mozliwosci
wykorzystania rozwigzan z zakresu transportu intermodalnego. Potencjat ten juz wykorzystuja
przedsiebiorstwa logistyczne, w tym Millenium Logistic Park (centrum logistyczne w Mosznie
o powierzchni 67 ha), ULMA Construccion (centrum logistyczne z halg magazynowsg i placami
sktadowymi), HHLA Intermodal Polska Sp. z 0.0. (pozyskano fundusze Unii Europejskiej na
budowe terminalu intermodalnego w gminie Brwindw przy linii kolejowej PKP Warszawa —

tddz), czy tez Jeronimo Martins (centrum dystrybucyjne o powierzchni 21,5 tys. m?).
2.5.3. INFRASTRUKTURA TRANSPORTOWA

2.5.3.1. MIEDZYNARODOWY WEZEt TRANSPORTOWY
Podwarszawskie Tréjmiasto Ogrodéw jest usytuowane wewnatrz miedzynarodowego wezta
transportowego zwigzanego z Warszawg, faczacego systemy transportowe panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej. Wezet ten sktada sie z trzech korytarzy transportowych.

Nalezg do nich:

— korytarz | (Warszawa — Biatystok — Suwatki — Kowno — Ryga — Tallin — Helsinki), ktory
obejmuje:
e szlak drogowy E67 (Szypliszki — Suwatki — Biatystok — Warszawa [Via Baltica]),
e linie kolejowg E75 (Trakiszki — Biatystok — Warszawa),
— korytarz Il (Berlin — Poznan — Warszawa — Misk — Moskwa), ktéry obejmuje:
e szlak drogowy E30 (Berlin — Warszawa — Minsk),
e linie kolejowg E20 (Berlin — Kunowice — Warszawa — Terespol z obwodnicg

towarowg CE20 (towicz — Skierniewice — tukow),
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— korytarz VI (Gdansk — Warszawa — £6dz — Katowice — Ostrawa), ktéry obejmuje:
e szlak drogowy E77 (Gdansk — Warszawa),
e szlak drogowy E67 (Warszawa — Katowice),
e linie kolejowa E65 (Gdynia — Warszawa — Zawiercie — Katowice -

Zebrzydowice).

Powigzania komunikacyjne Podwarszawskiego Trojmiasta Ogrodéw odbywajg sie w oparciu

o uktad drogowy i kolejowy.

2.5.3.2. INFRASTRUKTURA DROGOWA
Obszar gmin wchodzacych w sktad Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogroddw jest dogodnie
skomunikowany z resztg kraju dzieki bliskosci tras szybkiego ruchu Warszawa — Poznan
i Warszawa — Katowice. Bliskos¢ autostrady A2 ze zjazdami w Pruszkowie oraz miejscowosci
Ttuste (koto Grodziska Mazowieckiego) utatwia dojazd do poszczegdlnych gmin. Jednakze,
problematyczny jest wjazd na autostrade. Zgodnie z przepisami okreslajgcymi odlegtosci
zjazddw (rozporzadzenie ministra wfasciwego ds. transportu), zjazd na A2 w Brwinowie ma
charakter awaryjny i nie moze zosta¢ otwarty dla ruchu samochodowego, poniewaz nie sg
spetnione postulaty odstepéw miedzy weztami. Stad tez, pomimo graniczenia z autostradg A2
i jej skrzyzowania z drogg wojewddzkg 720 na wysokosci Brwinowa, niemozliwe jest
wybudowanie dodatkowego zjazdu. W zwigzku z tym istotne dla obszaru jest wybudowanie
»,Paszkowianki”, ktéra tgczy¢ ma Aleje Katowicka w Paszkowie z autostradg A2. Dzieki takiemu
rozwigzaniu, Brwinéw (po spetnieniu dodatkowych warunkéw zwigzanych z lokalizacjg MOP),
mogtby stac sie weztem taczgcym obie trasy. ,Paszkowianka” usprawnitaby takze potaczenie
PTO z drogg ekspresowag S8, do ktérej dojazd w tym momencie zapewnia droga wojewddzka

nr 720.

Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw lezy w zasiegu drog wojewddzkich nr 719 i 720. Droga
wojewddzka nr 719 stanowi przedfuzenie drogi wylotowej z Warszawy w kierunku Grodziska

Mazowieckiego i Skierniewic, z kolei droga wojewdédzka nr 720 zapewnia powigzania z szosg
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katowicka. Poszczegdlne drogi wojewddzkie petnig w obszarze Podwarszawskiego Tréjmiasta

Ogrodoéw funkcje trasy tranzytowej dla powigzan regionalnych.
Powigzania Milandwka z sgsiednimi gminami zapewniajg nastepujace drogi powiatowe:

— nr 3109 Z6twin — Milanéwek (w granicach miasta cigg ulic: Kazimierzowska,
Nowowiejska),

— nr 1504 Adamowizna — Opypy — Milanéwek (w granicach miasta ul. Srednia),

— nr 1511 Milanéwek — Falecin — Kotowice (w granicach miasta ciagg ulic: Kazimierzowska,
Nowowiejska, Pitsudskiego, Debowa, Smolenskiego, Koscielna, Kosciuszki),

— nr 1512 Zukédw — Milanéwek (w granicach miasta ul. Kwiatowa).
Powigzania Podkowy Lesnej z sgsiednimi gminami zapewnia nastepujgca droga powiatowa:

— nr 1502 Ksigzenice — Zétwin — Podkowa Leéna (w granicach miasta ciag ulic: Jana Pawfa
II, Brwinowska),
— nr 1511 Milanéwek — Falecin — Kotowice (w granicach miasta cigg ulic: Kazimierzowska,

Nowowiejska, Pitsudskiego, Debowa, Smolenskiego, Koscielna, Kosciuszki).

Powigzania Brwinowa z sgsiednimi gminami zapewniana jest przez nastepujacg droge

powiatowa:
— nr 3111 Brwinédw — Domaniewek (w granicach miasta ul. Powstarnicéw Warszawy).

W trakcie badania ruchu w paZdzierniku 2015 r.! najwyzszy ruch pojazdéw osobowych na
drogach kotowych odnotowano w takich punktach, jak: Brwindw ul. Graniczna, ktéra prowadzi
do Parzniewa lub dalej — Pruszkowa. Kolejnym ,waskim gardtem” jest ul. Piaseckiego
w Otrebusach, na ktérej odnotowano 8054 pojazdy silnikowe. Ulica ta tgczy sie z droga

wojewddzka nr 720. Innym punktem cechujgcym sie duzym natezeniem ruchu jest ul. Paproci

! Podawana jest tagczna liczba pojazdéw odnotowanych w danym punkcie pomiarowym w trakcie badania, tj.
w dniach 05.-08.10.2015r. i 12-15.10.2015 r. w godz. 6:00 — 18:30.
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w Podkowie Lesnej (6206 pojazdéw) tgczaca sie z drogg powiatowg nr 1511 umozliwiajaca

dojazd do Milandéwka.

Dla mieszkarnicdw obszaru PTO kluczowa jest komunikacja z Warszawg, a takze z miastami
sgsiadujgcymi (tj. Nadarzyn, Pruszkéw, Grodzisk Mazowiecki, Ozaréw Mazowiecki).
Zamieszczona ponizej mapa obrazuje gtdéwne ciggi komunikacyjne w tych kierunkach. Nalezg
do nich przede wszystkim autostrada A2 i droga ekspresowa S8. Ze wzgledu na duze
obcigzenie tych drég oraz brak zjazdu na A2 w Brwinowie, istotne jest zapewnianie
przepustowosci lokalnych drdg. Komunikacje, zwtaszcza z obszarem przemystowym, utatwié
by mogta ,Paszkowinka”. Pomimo tego, ze inwestycja ta jest ponadlokalna i nie moze by¢
przedmiotem realizacji przez PTO, to znaczaco oddziatuje na mozliwosci rozwojowe obszaru.

Stad wynika jej znaczaca rola i wyodrebnienie w dokumencie strategicznym.

Sytuacje komunikacyjng przedstawia zatagczona ponizej mapa (Rysunek 11).
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Rysunek 11. Mapa dojazdéw do sgsiednich osrodkéw miejskich

OZarow g7 '
. . =
Fw_s\Mazowiecki @ ;
&

Blonie

Zrédto: Opracowanie wtasne



)’"" ICELAND
|¢ j Pod:fv.arsz‘awskie LIECHTENSTEIN MINISTERSTWO
Q% Trofmiasto eeaq INFRASTRUKTURY

Brwinéw « Milandwek » Podkowa Le$na

Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spdjnosci obszaru Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodow poprzez wspolprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwoj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspotprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

2.5.3.3. INFRASTRUKTURA KOLEJOWA
Przez Brwindw i Milandwek przebiega czterotorowa zelektryfikowana magistrala kolejowa
Warszawa — tédz, Warszawa — Katowice. Linia ta jest podstawowym $rodkiem przewozu
w potfgczeniach z Warszawg oraz zapewnia potaczenia kolejowe w relacjach krajowych
i miedzynarodowych. Przez Podkowe Le$ng i potudniowe obszary Milandéwka przebiega
zelektryfikowana linia kolejki WKD, ktéra prowadzi z centrum Warszawy do Grodziska
Mazowieckiego, z odgatezieniem do Milandwka. Na obszarze Podwarszawskiego Tréjmiasta

Ogrodoéw znajduje sie dziewieé przystankow tej linii.

Istotna dla ruchu kolejowego na obszarze PTO jest takze linia kolejowa nr 447, ktéra jest
zelektryfikowana i dwutorowa. Obstuguje ona zaréwno ruch pasazerski, jak i towarowy. Stacjg
poczatkowgq jest Warszawa Zachodnia, gdzie jest potgczenie (bezposrednie lub posrednie)
z liniami: nr 448 (przedtuzenie w kierunku wschodnim, nr 1 Warszawa Centralna - Katowice,
nr 3 Warszawa Zachodnia - Frankfurt nad Odrg, nr 8 Warszawa Zachodnia - Krakéw Gtéwny,
nr 20 (Warszawa Gtéwna Towarowa - Warszawa Praga) oraz nr 47 (Warszawska Kolej
Dojazdowa). Dtugos¢ catej trasy wynosi tgcznie ok. 30 km. Ponadto, linia nr 447 ma istotne
znaczenie dla funkcjonowania korytarza transportowego w wymiarze lokalnym oraz
regionalnym — odciaza linie kolejowa nr 1, umozliwiajac elastyczne prowadzenie po niej ruchu
pociggdw dalekobieznych prowadzgcych do stolicy, a takze stanowi 0$ komunikacyjng dla
przedmie$é stolicy w ramach obszaru metropolitalnego Warszawy (tj. dla tzw. pasma
pruszkowsko-grodziskiego)?. Ze wzgledu na istotng role tego odcinka, utrudnienia zwigzane
z czynnos$ciami remontowymi, ktérych czas przewidziany jest na 33 miesigce, bedg stanowié

istotny problem dla komunikacji obszaru PTO ze stolica.

2 http://siskom.waw.pl/kp-kolej-warszawa-grodzisk.htm
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2.5.3.4. SCIEZKI ROWEROWE
Ze wzgledu na charakter gmin Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodéw, podstawowym
srodkiem transportu w sezonie wiosennym, letnim i jesiennym powinien by¢ transport
rowerowy. Cieszy sie on duzg popularnoscig wéréd mieszkaricow — podczas pomiaréw ruchu
realizowanych w pazdzierniku 2015 r., az 10,6% odnotowywanych pojazdéw stanowity
rowery. Najwiekszg ich liczbe odnotowano w Otrebusach (ul. Piaseckiego; 1400 rowerdw),
Milanéwku (ul. Turczynek; 914) oraz Podkowie Lesnej (ul. Zachodnia; 515). Ponadto, wielkosci
gmin i odlegtosci pomiedzy sgsiednimi miejscowosciami s3 odpowiednie dla rozwoju ruchu
rowerowego, ktéry moze wptyngé na ograniczenie ruchu samochodowego. Jednakze jedyne
Sciezki rowerowe prowadzg z centrum Brwinowa do centrum Podkowy Lesnej i dalej do
Z6twina oraz czeSciowo wzdiuz drogi nr 719 z Milandwka do centrum Grodziska
Mazowieckiego. Jednoczesnie, wiekszo$¢ drég rowerowych wymaga remontu badz
uzupetnienia w celu zachowania spdjnosci. Dziatania zwigzane z rozwojem infrastruktury
rowerowej sprzyjajg popularyzacji tego s$rodka transportu, a wysoki odsetek rowerdow
ujawniony w badaniach $wiadczy o tym, ze jest to dogodny dla mieszkancéw PTO Srodek
komunikacji i istnieje realna potrzeba modernizacji $ciezek. Celem nadrzednym powinno by¢

takze zapewnienie bezpieczenstwa ruchu rowerowego.
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Rysunek 12. Sciezki rowerowe na obszarze PTO
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2.5.4. OPINIA MIESZKANCOW O INFRASTRUKTURZE TRANSPORTOWE)

Z badan przeprowadzonych we wrzesniu 2015 roku przez firme Lokalne Badania Spoteczne?
wynika, ze mieszkancy obszaru Podwarszawskiego Trojmiasta Ogrodéw przywigzujg bardzo
duzg wage do kwestii zwigzanych z transportem i mozliwoscig przemieszczania sie. Jako
priorytety inwestycyjne wskazywali inwestycje drogowe, remonty i utrzymanie istniejgcej
infrastruktury drogowej oraz wspieranie komunikacji i transportu publicznego. Potrzebe
inwestycji drogowych najczesciej wskazywali mieszkancy Milandéwka. Z kolei potrzebe
inwestycji w komunikacje zbiorowg najczesciej wybierali mieszkaricy Podkowy Les$nej

i Brwinowa.

W przypadku preferowanych inwestycji komunikacyjnych i transportowych na terenie
zamieszkiwanej gminy, ankietowani najczesciej wskazywali na budowe i remonty drég oraz na
poprawe jakosci ustug komunikacyjnych. W mniejszym stopniu wybierano budowe i remonty
Sciezek rowerowych oraz budowe i remonty chodnikéw, natomiast w najmniejszym stopniu —

budowe parkingdw.

W przypadku preferowanych inwestycji drogowych, na terenie zamieszkiwanej gminy
respondenci najczesciej wskazywali na modernizacje nawierzchni drég oraz na budowe
nowych odcinkéw drég. W mniejszym stopniu wskazywali na modernizacje skrzyzowan
poprzez wydzielenie dodatkowych paséw ruchu, natomiast w najmniejszym stopniu — na
modernizacje skrzyzowan poprzez budowe rond oraz na montaz sygnalizacji $wietlnej na

skrzyzowaniach.

3 Badanie zostato przeprowadzone technika PAPI na 1581 respondentach powyzej 15 roku Zycia. Zastosowano
losowy dobdr préby opierajac sie na tzw. ustalonej sciezce, tj. ankieter wybierat co drugie gospodarstwo domowe
rozpoczynajgc od wybranego punktu startowego. Zachowano reprezentatywnos¢ proby w podziale na pte¢, wiek
i miejsce zamieszkania.

Por.: Opracowanie strategii wspotpracy w dziedzinie swiadczenia ustug spotecznych dla oséb zagrozonych
wykluczeniem spotecznym na obszarze Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogroddéw (tj. gmin Brwinéw, Milanéwek i
Podkowa Lesna) oraz lepszego dostosowania ustug w tym zakresie do zmian demograficznych, Lokalne Badania
Spoteczne, Brwindw 2015.
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spdjnosci obszaru Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodow poprzez wspolprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwoj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspotprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

W przypadku preferowanych inwestycji w transport rowerowy na terenie zamieszkiwanej
gminy ankietowani najczesciej wskazywali na budowe nowych odcinkéw drég rowerowych
oraz na modernizacje nawierzchni drég rowerowych. Mniej istotne okazato sie wydzielenie
osobnych paséw ruchu dla rowerdéw na jezdniach, a takze budowa parkingéw rowerowych,
utatwienie przewozu roweréw srodkami transportu publicznego oraz budowa systemu

wypozyczalni rowerdéw.

W przypadku preferowanych inwestycji zwiekszajgcych bezpieczenstwo pieszych na terenie
zamieszkiwanej gminy, respondenci najczesciej wykazywali potrzebe budowy nowych
chodnikéw oraz remontu juz istniejgcych. W mniejszym stopniu wybierane byty odpowiedzi
zwigzane z wydzieleniem paséw ruchu dla pieszych na jezdniach, natomiast w najmniejszym
stopniu — z budowg przejs¢ dla pieszych z sygnalizacjg Swietlng oraz budowa progéw

zwalniajgcych na jezdniach.

W wyniku badan jakosciowych przeprowadzonych przez firme Lokalne Badania Spoteczne,
w aspekcie infrastruktury drogowej pozytywnie zostata oceniona dostepnosé i jakosc potaczen
drogowych z Warszawg — zwitaszcza autostrada A2, droga ekspresowa S8 oraz droga
wojewddzka nr 719. Z kolei lokalny uktad drogowy jest postrzegany jako niewydolny. We
wszystkich gminach Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodéw jest obecny zbyt intensywny ruch
tranzytowy przebiegajacy przez centra miejscowosci, a niektére odcinki drég sg w ztym stanie
technicznym. Ponadto wystepujg inwestycje, ktére wymagajg dokoriczenia, a sie¢ drogowa
jest niespdjna, w zwigzku z czym istnieje potrzeba uzupetnienia brakujgcych fragmentéw

ciaggdw komunikacyjnych.

Jako ,,waskie gardta” i miejsca wymagajgce interwencji wymieniono przejazdy przez linie WKD
(Podkowa Lesna), ulice Pszczelinskg i ulice Topolowg (Brwindw), ulice Piasta (ruch utrudniajg
zaparkowane na niej pojazdy), okolice sklepu Tesco, wiadukt nad torami kolejowymi i brak
drugiej, rownolegtej przeprawy (Milandwek). Respondenci z Milandwka wskazali takze,
ze pozadana byftaby budowa obwodnicy pétnocnej, ktéra mogtaby rozprowadzi¢ ruch

w kierunku autostrady A2 oraz drogi ekspresowej S8.
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Respondenci wskazali, ze istnieje zbyt mato bezpiecznych rozwigzan dla rowerzystéw
w postaci paséw rowerowych na jezdniach lub ciggdw pieszo-rowerowych. Jednoczesnie,
w opinii respondentéw w wielu przypadkach nie ma potrzeby budowy typowych $ciezek
rowerowych ze wzgledu na brak miejsca. Poruszany byt takze problem wielkosci ruchu — jest

on maty, wiec rowerzysci jezdzg gtdwnie po ulicach.

2.5.5. BEZPIECZENSTWO NA DROGACH

Ponad powyzej przytoczone wyniki badan, obrazujgce odczucia mieszkancow w zakresie
bezpieczenstwa (ruchu drogowego), warto odnie$é¢ sie rowniez do statystyk zwigzanych
z liczbg wypadkéw. Dane te publikowane sg przez Gtéwny Urzad Statystyczny na poziomie
powiatéw, stad ponizej przytoczono wyniki dla powiatu grodziskiego (Milanéwek i Podkowa

Lesna) oraz pruszkowskiego (Brwinow).

Tabela 12 Liczba wypadkéw w powiecie grodziskim i powiecie pruszkowskim w latach 2011 - 2014

Powiat grodziski Powiat pruszkowski

2011 2012 2013 2014 2011 2012 2013 2014

Wypadki 86 81 54 62 111 107 110 69
ogoétem
5

Ofiary 4 5 4 11 15 12 3
Smiertelne

m 93 101 70 76 132 130 132 82

Zrédto: Opracowanie whasne

Widoczna jest stopniowa poprawa warunkdw bezpieczeristwa na drogach zwigzana ze
spadkiem ogodlnej liczby wypadkéw w latach 2011 — 2014 (o 24 pp. w przypadku powiatu
grodziskiego i 42 pp. — powiatu pruszkowskiego). Jednoczesnie, liczba rannych zaczeta male¢
dopiero w latach 2013 (pow. Grodziski— o0 17 pp.) i 2014 (pow. pruszkowski — o 50 pp.). Liczba
ofiar Smiertelnych utrzymywata sie na wzglednie statym poziomie, tj. 4-5 oséb dla powiatu
grodziskiego i 11-15 osdb dla powiatu pruszkowskiego (z wyjgtkiem roku 2014, w ktorym

odnotowano jedynie 3 ofiary $miertelne wypadkow).
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Dodatkowym aspektem bezpieczenstwa transportu jest transport tadunkéw niebezpiecznych
odbywaijgcy sie (w przypadku ruchu drogowego) na mocy miedzynarodowej konwencji ADR.
Biorgc pod uwage dziatalno$¢ przedsiebiorstw zlokalizowanych w Podwarszawskim
Tréjmiescie Ogroddéw, w chwili obecnej transport ADR nie stanowi wyzwania. Jednak wraz ze
wzrostem liczby inwestoréw, wystepuje ryzyko wzrostu przewozéw niebezpiecznych. Tym
samym, zarowno dla spadku liczby wypadkéw, jak i zabezpieczenia przewozéw ADR, istotny

jest rozwdj infrastruktury drogowej.

2.6. POWIAZANIA Z INNYMI DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI

2.6.1. DOKUMENTY NA SZCZEBLU LOKALNYM | REGIONALNYM

2.6.1.1. STRATEGIE GMIN PTO

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Miasta Milanéwka na lata 2004-2020 (aktualizacja)

Gmina Milanéwek posiada Strategie Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Milandwka na lata
2004-2020 (aktualizacja), zatwierdzong w grudniu 2009 roku. Przewiduje ona, ze celem
nadrzednym dla rozwoju Milandwka bedzie ,utrzymanie i wzmacnianie dotychczasowego
charakteru Miasta Ogrodu”. W powyzszy cel nadrzedny wpisujg sie m. in. nastepujace

dtugookresowe cele strategiczne:

— przyspieszenie dziatan modernizacyjnych Milanédwka poprzez nastepujace cele
Sredniookresowe:
e modernizacja i budowa drog,
e modernizacja oswietlenia ulicznego,
e wspieranie dziatan na rzecz utworzenia szybkiej komunikacji samochodowej
i kolejowej z Warszawg,
e ograniczenie skutkéw podziatu miasta przez tory kolejowe i ul. Krélewska,
— podniesienie poziomu dziatan wiadz samorzgdowych, biznesu i mieszkancéw na rzecz

zrownowazonego rozwoju Milandwka poprzez nastepujgce cele sredniookresowe:
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e przestrzeganie zasad nadrzednosci ochrony srodowiska w planach
zagospodarowania przestrzennego miasta,
e ksztattowanie zagospodarowania przestrzennego zachowujgcego walory
krajobrazowe miasta,
— rozwdj funkcji: kulturalnej, turystycznej i rekreacyjnej Milanéwka w oparciu o tradycje
i historie poprzez nastepujacy cel sredniookresowy:
e budowa Sciezek rowerowych,
— nieustanna dbatos¢ o wysoki poziom zycia mieszkancow Milandwka, m. in. poprzez
nastepujace cele sredniookresowe:

e poprawa stanu bezpieczerstwa.

Strategia zrownowazonego rozwoju miasta ogrodu Podkowa Lesna na lata 2013-2015

(aktualizacja)

Gmina Podkowa Lesna posiada Strategie Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Ogrodu Podkowa
Lesna na lata 2013-2015 (aktualizacja), zatwierdzong w listopadzie 2013 roku. Przewiduje ona,
ze celem nadrzednym dla rozwoju Podkowy Le$nej bedzie ,realizacja koncepcji Miasta Ogrodu
w XXI wieku zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju”. W powyzszy cel nadrzedny wpisujg

sie m. in. nastepujace cele strategiczne:
— nowoczesna infrastruktura komunalna.
W obrebie celu strategicznego wskazano m. in. nastepujgcy cel szczegétowy:
e bezpieczne ulice o satysfakcjonujacej mieszkarncéw nawierzchni.
W ramach realizacji danego celu szczegétowego okreslono dwa zadania:

v przyjecie catosciowego planu organizacji ruchu w miescie ze wskazaniem
na sposoby ograniczenia predkosci pojazdow i zapewnieniem priorytetu

dla pieszych i rowerzystow,
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v przyjecie spotecznie uzgodnionego planu modernizacji ulic z okre$leniem
rodzaju nawierzchni i jego realizacji.
— Rozwdj przedsiebiorczosci post-przemystowe;.
W obrebie celu strategicznego wskazano m. in. nastepujacy cel szczegdtowy:

e zwiekszenie dostepnosci i ptynnosci parkowania w centrum miasta.
W ramach realizacji danego celu szczegétowego okreslono cztery zadania:

v" budowa parkingu Park & Ride oraz stanowisk postojowych w centrum miasta
i przy pozostatych stacjach kolejki WKD,

v' promocja korzystania z transportu zbiorowego i rowerowego, skierowana
do mieszkaricéw Podkowy Leénej, Zétwina i Owczarni,

v" budowa miejsc do bezpiecznego parkowania rowerdéw (stojaki na rowery),

v' przeprowadzenie analizy i ewentualne wprowadzenie strefy pfatnego

parkowania w centrum miasta.

2.6.1.2. PLANY UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA OBSZARU PTO

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miasta-Ogrodu Podkowa Le$na

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miasta-Ogrodu Podkowa Lesna dzieli
miasto na dwie strefy: zurbanizowang (Miasto-Ogréd) i wytgczong z zabudowy (Las
Mtochowskiego). Dla czesci zurbanizowanej ustala sie utrzymanie i ochrone historycznego
uktadu miasta z zachowaniem systemu parcelacji. Ustalony jest takze zakaz niszczenia zieleni,
w tym obsadzen ulic. Lokalizacje nowych inwestycji nie mogg powodowaé zniszczen
istniejgcego drzewostanu ani zmian uksztattowania terenu, a konieczna wycinka drzew musi
by¢ ograniczona do minimum. W celu ochrony wdéd podziemnych, ogranicza sie wprowadzanie
powierzchni utwardzonej na terenach prywatnych i publicznych. Plan zaktada takze
odtworzenie systemu drég pieszo-rowerowych. Zakazuje sie réwniez utwardzania drég
gruntowych przebiegajgcych przez tereny lesne. Restrykcje zwigzane z ochrong Srodowiska
wptywajg na ograniczenia w obszarze inwestycji drogowych, a takze na koniecznos¢ tworzenia

studiéw dla poszczegdlnych inwestycji.

45



)’"" ICELAND
|¢ j Pod:fv.arsz‘awskie LIECHTENSTEIN MINISTERSTWO
Q% Trofmiasto eeaq INFRASTRUKTURY

Brwinéw = Mila + Podkowa Leéna

Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spdjnosci obszaru Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodow poprzez wspolprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwoj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspotprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

2.6.1.3. STRATEGIE ROZWOJU POWIATOW OBSZARU PTO

Strategia Rozwoju Powiatu Pruszkowskiego do 2025 roku

Strategia Rozwoju Powiatu Pruszkowskiego do 2025 roku przewiduje nastepujacy cel
nadrzedny: ,Powiat pruszkowski w 2025 roku to region dobrze wykorzystujacy rente
potozenia wzdtuz tras komunikacyjnych i bliskos¢ Warszawy, sprawnie kreujacy funkcje
gospodarcze, logistyczne i tranzytowe, doskonalgcy funkcje rekreacyjne i sportowe, przyjazny
dla osadnictwa i przedsiebiorczosci, zabiegajacy o wysoki poziom kultury, oSwiaty i ustug
zdrowotnych, wyrdzniajgcy sie wysokim poziomem wspotpracy regionalnej, aktywnosci
ekologicznej i obywatelskiej”. W powyzszy cel nadrzedny wpisuje sie m. in. nastepujacy cel

strategiczny:
— rozwdj gospodarczy, rozbudowa infrastruktury i rynku pracy.
Osiggnieciu celu strategicznego bedzie stuzyt m. in. cel operacyjny:
— budowa, modernizacja i remonty urzadzen oraz drég powiatowych.
W ramach realizacji danego celu strategicznego okreslono m. in. nastepujace zadania:

v' promocja budowy drogi , Paszkowianki”,
v" budowa $ciezek rowerowych,

v" budowa, modernizacja i remonty drdg.
Strategia Rozwoju Powiatu Grodziskiego na lata 2013-2020

Strategia Rozwoju Powiatu Grodziskiego na lata 2013-2020 okresla nastepujgcy generalny cel
kierunkowy: ,powiat grodziski jako innowacyjny w mysleniu i dziataniu, nowoczesny
gospodarczo, z racjonalnie zorganizowang edukacjg, ochrong zdrowia i pomocg spoteczng,
przyjazny i bezpieczny”. W niniejszy cel nadrzedny wpisuje sie m. in. nastepujacy cel

strategiczny:

— modernizacja i dalszy rozwdéj infrastruktury drogowe;j.
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Osiggnieciu celu strategicznego bedzie stuzyt szereg celéw operacyjnych, a mianowicie:

v podjecie dziatarh w kierunku poprawy stanu nawierzchni drég powiatowych,

v podjecie dziatan w kierunku poprawy stanu nawierzchni istniejgcych chodnikéw oraz
Sciezek rowerowych i budowa nowych,

v' podejmowanie inicjatyw zmierzajagcych do pozyskania jak najwiekszych $rodkow
zewnetrznych na zadania modernizacyjne drég,

v wspdtdziatanie z gminami powiatu oraz o$ciennymi powiatami przy realizacji inwestycji
drogowych na drogach powiatowych,

v’ inicjowanie we wspotpracy z gminami powiatu oraz osciennymi powiatami i gminami
dziatan dotyczacych projektowanych zadan inwestycyjnych na drogach wojewddzkich

i krajowych (wnioskowanych jako zadania Wojewddztwa Mazowieckiego).

Wspdlne Kierunki Rozwoju Gmin Obszaru Funkcjonalnego Podwarszawskiego Tréjmiasta
Ogrodow

Dokument Wspdlne Kierunki Rozwoju Gmin Obszaru Funkcjonalnego Podwarszawskiego
Tréjmiasta Ogroddéw zostat opracowany wspdlnie przez przedstawicieli wszystkich trzech
miast partnerskich, ma charakter ogdlny i stanowi podstawe do tworzenia szczegétowych
strategii sektorowych z zakresu transportu oraz spraw spotecznych, Srodowiskowych,
przestrzennych, gospodarczych i marketingowych dla catego obszaru PTO. Zaktada sie, ze
misjg wspotpracy w ramach PTO jest identyfikowanie, wykorzystywanie i dynamizowanie sit
napedowych rozwoju obszaru PTO poprzez integrowanie kluczowych decyzji i dziatan dla
rozwigzywania wspélnych problemdw, uzupetnianie oferty ustug oraz zaciesnianie wspotpracy
wspdlnot samorzadowych, spotecznych i gospodarczych Brwinowa, Milanéwka i Podkowy
Lesnej na rzecz zrébwnowazonego rozwoju obszaru z petnym wykorzystaniem dziedzictwa,
zasobéw naturalnych oraz wiezi spotecznych i miedzypokoleniowych?. Celami strategii

odnoszgcymi sie do sektora transportu s3:

4 Wspélne Kierunki Rozwoju Gmin Obszaru Funkcjonalnego
Podwarszawskiego Trojmiasta Ogroddw, przyjete przez Rady Miejskie w Brwinowie, Milandwku i Podkowie
Lesnej na wspdlnej sesji 16 czerwca 2015.
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e doskonata dostepnos¢ transportowa obszaru PTO (petna ptynnos¢ komunikacyjna),

e zwiekszenie bezpieczenstwa na drogach ze szczegdlnym uwzglednieniem
niechronionych uczestnikéw ruchu (piesi i rowerzysci),

e promocja alternatywnych srodkéw komunikacji,

e funkcjonowanie spdjnego i efektywnego systemu komunikacji zbiorowej w PTO,

e Sciezki pieszo-rowerowe — spdjny system,

o ekologia w sektorze.
2.6.2. DOKUMENTY NA SZCZEBLU PONADLOKALNYM

Strategia rozwoju transportu do 2020 r.

Waznym dokumentem strategicznym o zasiegu krajowym jest Strategia rozwoju transportu
do 2020 r. Gtéwnym celem krajowej polityki transportowej jest zwiekszenie dostepnosci
terytorialnej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora
transportowego poprzez utworzenie spdjnego, zrownowazonego, i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym (lokalnym), europejskim
i globalnym’. Wedtug twdrcéw krajowej strategii, szczegdlnym wyzwaniem dla Polski jest
w pierwszej kolejnosci usuniecie zalegtosci infrastrukturalnych, a w dalszej — dogeszczenie
poziomu infrastruktury i usprawnienie jej wykorzystania, co pozwoli na uwolnienie potencjatu
drzemigcego w polskiej gospodarce, edukacji, nauce i kulturze. Krajowa strategia obejmuje
dwa cele strategiczne: stworzenie zintegrowanego systemu transportowego oraz stworzenie
warunkéw dla sprawnego funkcjonowania rynkéw transportowych i rozwoju efektywnych
systemow przewozowych. Cele strategiczne sg osiggane poprzez realizacje pieciu celow
szczegbdtowych: stworzenie nowoczesnej i spdjnej sieci infrastruktury transportowej, poprawa
sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym, poprawa bezpieczenstwa

uzytkownikdw ruchu oraz przewozonych towardéw, ograniczanie negatywnego wptywu

5 Strategia rozwoju transportu 2020, przyjeta przez Rade Ministréw 22 stycznia 2013 r.
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transportu na srodowisko oraz zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji

infrastrukturalnych.
Strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do 2030 roku

Strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do 2030 roku jest dokumentem majgcym
w zamysle wptyw na ksztatt przysztego rozwoju przez okreslenie dtugookresowych proceséw
rozwojowych w regionie. Nadrzednym (gtéwnym) celem Strategii jest spdjnos¢ terytorialna
rozumiana jako zmniejszenie dysproporcji rozwoju w wojewddztwie mazowieckim oraz wzrost
znaczenia Obszaru Metropolitalnego Warszawy w Europie, co w konsekwencji przyczyni sie do
poprawy jakosci zycia mieszkancow. Osiggniecie tego celu bedzie mozliwe poprzez
przyspieszenie wzrostu gospodarczego generowanego przez rozwdj produkcji i przemystu
ukierunkowanego na eksport, szczegdlnie w branzy $redniozaawansowanych
i zaawansowanych technologii. Wyodrebniono szes¢ obszardw tematycznych: gospodarka (ze
szczegdlnym uwzglednieniem przemystu i produkcji — priorytetowy cel strategiczny),
przestrzen i transport, spoteczenstwo, Srodowisko i energetyka oraz kultura i dziedzictwo.
W ramach obszaru przestrzen i transport, cel strategiczny sformutowano jako poprawa
dostepnosci i spdjnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego. Jego

spetnienie wymaga realizacji dziatan w kierunku:

e zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu;

® o0siggniecia spojnosci wewnatrzregionalnej — koncentracji na najbardziej zapdznionych
podregionach;

e rozwoju form transportu przyjaznych dla srodowiska i mieszkancow;

e zapobiegania nadmiernej suburbanizacji i kreowania fadu przestrzennego;

e udroznienia systemu tranzytowego.

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020 zostat
opracowany na podstawie pakietu legislacyjnego dla polityki spdjnosci na lata 2014-2020

przedstawionego przez Komisje Europejskg w 2011 r. oraz dokumentdw europejskich
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i krajowych o charakterze strategicznym (Strategia Europa 2020, Dtugookresowa Strategia
Rozwoju Kraju Polska 2030, Strategia Rozwoju Kraju Polska 2020 wraz z dziewiecioma
strategiami horyzontalnymi, Umowa Partnerstwa 2014-2020). Jego tres¢ wpisuje sie rowniez
w zatozenia polityki terytorialnej rzagdu adresowanej do obszaréw miejskich, wyrazonej
w Zatozeniach Krajowej Polityki Miejskiej. Cel gtéwny RPO WM 2014-2020, tj. inteligentny,
zrbwnowazony rozwoj zwiekszajgcy spojnos¢ spoteczng i terytorialng przy wykorzystaniu

potencjatu mazowieckiego rynku pracy, osiggany bedzie poprzez cele strategiczne:

e rozwdj konkurencyjnej gospodarki regionu opartej na innowacyjnosci,
przedsiebiorczosci, chtonnym rynku pracy i zréwnowazonych zasobach,

e przeciwdziatanie dysproporcjom regionalnym prowadzgce do zwiekszenia chtonnosci
regionalnego rynku pracy poprzez wyréwnywanie dostepu do zatrudnienia, wtgczenie
spoteczne i edukacje,

e wsparcie dziatan wzmacniajgcych zrdwnowazony rozwdéj sSrodowiska na Mazowszu.

RPO WM 2014-2020 realizowany bedzie w jedenastu osiach priorytetowych (OP), w tym
dziesieciu osiach tematycznych i jednej osi przeznaczonej dla pomocy technicznej. Jedng z osi
(V) jest rozwaj regionalnego systemu transportowego. Celem tej osi jest poprawa spéjnosci
regionalnej sieci drogowej z siecig TEN-T, poprawa dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej
regionu oraz zwiekszenie udziatu transportu szynowego w przewozie osdb, a takze poprawa
jakosci $wiadczonych ustug w regionalnym transporcie kolejowym. W ramach planowanych
dziatan bedzie mozna ubiegac sie o wsparcie na inwestycje zwigzane z budowg i przebudowg
regionalne] i lokalnej infrastruktury drogowej oraz inwestycje z zakresu infrastruktury linii
kolejowych o znaczeniu regionalnym, a takze na zakup i modernizacje taboru kolejowego wraz
z infrastrukturg do jego obstugi.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru
Funkcjonalnego 2014-2020+

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT) to specyficzny instrument Unii Europejskiej
odpowiadajacy na potrzeby rozwojowe obszaréw metropolitalnych. Sprzyja wspétpracy
i integracji dziatan na obszarze funkcjonalnym poprzez tworzenie warunkdw do realizacji
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zintegrowanych projektéw, zwieksza wptyw obszaréw funkcjonalnych na planowanie srodkow
w ramach polityki regionalnej, w tym na ksztatt i sposdb realizacji dziatan wspieranych
z funduszy unijnych. ZIT sg umiejscowione w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020, ktéry jest wspotfinansowany ze srodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz Europejskiego Funduszu Spotfecznego.
Celem gtéwnym ZIT Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego jest rozwdj i wykorzystanie
potencjatéw WOF poprzez integracje obszaru i budowanie jego przewag konkurencyjnych
w ramach instrumentu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych. Osiggniecie celu gtéwnego
bedzie mozliwe dzieki podjeciu interwencji w przenikajgcych sie wymiarach: spotecznosé,

gospodarka, przestrzen. Zostaty one uwzglednione w trzech celach strategicznych:

e zwiekszenie korzysci metropolitalnych w sferze spotecznej,
e wykorzystanie potencjatu gospodarczego w konkurencji globalnej,

e zintegrowanie obszaru i poprawa jakosci Srodowiska.

Cele te realizowane sg poprzez kierunki dziatan odnoszace sie do dziedzin, ktérym zapewniono
dofinansowanie przedsiewzie¢ rozwojowych w ramach instrumentu ZIT lub zwiekszono szanse
na uzyskanie dofinansowania w ramach projektéw komplementarnych, finansowanych
zinnych zrédet. Jednym z kierunkéw dziatan jest zwiekszanie dostepnosci i standardéow
transportu, w tym ograniczanie emisji szkodliwych gazéw, zakup i modernizacja pojazdéw
komunikacji zbiorowej, budowa i przebudowa drég, $ciezek rowerowych, parkingéw P&R, czy

tez wymiana o$wietlenia ulicznego.

Strategia Rozwoju Obszaru Metropolitalnego Warszawy do roku 2030

Zgodnie z delimitacja Obszaru Metropolitalnego Warszawy, gminy Podwarszawskiego

Tréjmiasta Ogroddw znajdujg sie w obszarze zintegrowanych inwestycji terytorialnych.
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Z analiz ZIT zwigzanych z transportem i infrastrukturg przedstawionych w czesci
diagnostycznej wynika, ze PTO znajduje sie na obszarze komunikacyjnym, w ktérym transport
kolejowy jest nieznacznie efektywniejszy (pod katem czasu przejazdu) od transportu
samochodowego. Dostrzega sie rowniez problem wspdtpracy JST z ZTM Warszawa, ktéra jest
nieefektywna ze wzgledu na niekorzystne dla gmin warunki oferowane przez ZTM. Prowadzi

to m.in. do braku rozwigzan zwigzanych z dojrzatg forma biletu metropolitalnego.

W czesci strategicznej ujety zostat cel zwigzany ze stworzeniem inteligentnej zintegrowanej
sieci transportu zbiorowego dla OMW, ktéry zaktada zaréwno rozwdj pasazerskich potgczen
multimodalnych, jak i zmniejszanie zapotrzebowania na transport indywidualny. Okreslono
rowniez postulat dalszej poprawy funkcjonalnosci systemu transportu zbiorowego
z uwzglednieniem wigczania kolejnych gmin do juz istniejgcych sieci powigzan
transportowych. Zaktada sie, ze petna integracja funkcji transportowych na terenie OMW
(gminy, przewoznicy) bedzie obejmowac tez zaprojektowanie i wdrozenie jednolitego

i spdjnego systemu informacji dla podrdézujacych.

2.7. ANALIZA SWOT

Analiza SWOT jest oceng silnych i stabych stron danego obiektu, w badanym przypadku
Podwarszawskiego Trojmiasta Ogrodow, na tle szans i zagrozen ze strony otoczenia. Jej nazwa
pochodzi od pierwszych liter rozpatrywanych grup czynnikéw: strengths — silne strony,
weaknesses - stabosci, opportunities - szanse, threats — zagrozenia. Punkt wyjscia dla analizy
stanowig atuty i stabosci, ktére bada sie w odniesieniu do szans. Analize SWOT dla

uwarunkowan komunikacyjnych PTO zaprezentowano w ponizszej tabeli.
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Tabela 13. Analiza SWOT

MOCNE STRONY
Unikalne zatozenia urbanistyczne
miast ogrodoéw cechujgce sie niskg
transportochtonnoscia, wynikajaca
z lokalizacji zabudowy w najblizszym
sgsiedztwie przystankéw kolejowych
Duza aktywnos¢ obywatelska
mieszkancéw PTO
Atrakcyjne tereny inwestycyjne
(m. in. Parzniew Przemystowy)
Wysoka jakos¢ zamieszkania

modernizacji linii kolejowej nr 447
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StABE STRONY
Niewystarczajgca sie¢ wewnetrznego
transportu publicznego PTO
Brak integracji taryfowej z siecig
komunikacji miejskiej w Warszawie
Duzy popyt na miejsca parkingowe
przy ograniczonej liczbie miejsc
parkingowych dla samochoddw i
rowerow przy przystankach
kolejowych, skutkujgcy duzg liczbg
nieprawidtowo zaparkowanych

= w obszarze PTO pojazdéw
E Wola wspétpracy partneréw PTO Nadmierne natezenie ruchu
= Bliskie potozenie obszaru wzgledem na drogach lokalnych i dojazdowych
E drég szybkiego ruchu (A2 i S8) i drogi oraz ich zty stan techniczny
= krajowej nr 8 Niski poziom bezpieczerstwa w ruchu
Dobre skomunikowanie kolejowe drogowym
z Warszawa (linia kolejowa nr 447 Zbyt mato rozwinieta infrastruktura
i linie WKD) rowerowa i niska spéjnosé sieci
Duzy udziat transportu szynowego istniejacych drég dla roweréw
w dojazdach do Warszawy Duze natezenie ucigzliwego ruchu
Silniejsza pozycja Partnerstwa towarowego (zanieczyszczenie, hatas)
w kontaktach z innymi podmiotami Staba dostepnos¢ weztdw drog
szybkiego ruchu
Potozenie czesci terenu w obszarze
chronionym prawnie ze wzgledu na
walory srodowiska
SZANSE ZAGROZENIA
Duze zainteresowanie inwestorow Opodzniajace sie istotne inwestycje
lokalizacjg PTO w obszarze infrastrukturalne o charakterze
dziatalnosci logistycznej, regionalnym (Paszkowianka itd.)
= magazynowej oraz produkcyjnej Ograniczona przepustowos¢
> Dostepnosé zewnetrznych zrédet regionalnych ciggéw
E.r' finansowania inwestycji PTO komunikacyjnych
= Budowa nowego przystanku Wzrost wykorzystania korytarzy
N kolejowego w Parzniewie w ramach drogowych przechodzgcych przez

obszar PTO w omijaniu optat za drogi
wyzszej kategorii

Stale rosnacy ruch drogowy
Utrudniona wspodtpraca z innymi
podmiotami
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6. Potozenie gmin PTO w réznych
powiatach
7. Nieskoordynowany rozwdj nowej
zabudowy
8. Utrudnienia zwigzane z przebudowa
linii kolejowej nr 447
Zrédto: Opracowanie wiasne
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2.8. DRZEWO PROBLEMOW

Drzewo probleméw stuzy¢ ma okresleniu gtéwnego problemu wraz z jego przyczynami
i skutkami dla transportu oraz rozwoju spoteczno-gospodarczego Podwarszawskiego

Tréjmiasta Ogrodow.

Rysunek 13. Drzewo probleméw PTO

. . Zmniejszenie Zmniejszenie
Depopulacja regionu atrakcyjnosci lokalnego atrakcyjnosci
rvnku pracv inwestvcvinei regionu

Spadek zainteresowania Spadek zainteresowania

. o Spadek jakosci zycia . "
regl:nerp lVVSFEd mieszkancow regionem wsréd SKUTKI
potencjalnyc potencjalnych inwestoréw

mieszancow

Presja na

i Negatywne oddziatywanie

koncepgji transportu na mieszkancow i
Ve ] infrastrukture

miasta-ogrodu

1

PRZYCZNY
Zty stan infrastruktury Nn'ad.ostatelf.zna IICZb: Hatas i obnizenie jakosci
drogowej (w niektérych miejsc parkingowyc powietrza
miejscach) y Y Powstawanie tzw.
zatordéw ulicznych na
\ weztach dojazdowych
) o Niewystarczajaca liczba
Zbyt duze natezenie potaczen komunikagji
ruchu, zwfaszcza w miejskiej na obszarze
godzinach szczytu PTO
A
Przejazd tranzytem
pojazdow Niewystarczajaca
ciezarowych ] infrastruktura Sciezek i
Staty wzrost liczby drég rowerowych

pojazdéw osobowych
w skali ogélnopolskiej

Zrédto: Opracowanie wiasne
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3. CZESC STRATEGICZNA

Gtéwnym celem niniejszego opracowania jest przygotowanie strategii dziatan na rzecz
stworzenia na obszarze Brwinowa, Milandwka i Podkowy Le$nej efektywnego i uzytecznego
systemu transportowego, czerpigcego z najlepszych dostepnych rozwigzan organizacyjnych,
infrastrukturalnych i planistycznych. Strategia zostata utworzona na podstawie wynikéw
szczegdtowej diagnozy i jest podstawg dziatan prowadzonych na rzecz rozwoju sektora
transportu obszaru Partnerstwa, przyczyniajgc sie tym samym takie do zrealizowania
ogolniejszej wizji rozwoju PTO. Okresla ona wizje i misje rozwoju komunikacji obszaru PTO,
wyznacza cele, narzedzia oraz metody niezbedne do jej wykonania. Jest takze
uszczegdtowieniem dziatan partneréw zapisanych w dokumencie ,,Wspdlne Kierunki Rozwoju

Gmin Obszaru Funkcjonalnego Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow”.

Wizja rozwoju transportu Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogroddéw jest odzwierciedleniem
idealnego obrazu przysztosci, zbudowanego wskutek realizacji strategii w perspektywie
dtugoterminowej. Wizja jest celem nadrzednym wszystkich podejmowanych dziatan -

uwzglednia zarazem obecne, jak i przyszte potrzeby komunikacyjne mieszkancéw PTO.

~

Podwarszawskie Tréojmiasto Ogrodéw sSwiadomie budujgce swojg atrakcyjnosé jako

miejsca zamieszkania, z wykorzystaniem unikalnego zatozenia urbanistycznego

i dobrego skomunikowania wynikajgcego z bliskosci magistralnych linii kolejowych,
autostrady i drég ekspresowych.

- J

Misja strategii rozwoju transportu Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogroddéw uzasadnia

kierunek i sposob realizacji dziatan podejmowanych przez partneréw PTO w odniesieniu do

ich znaczenia dla mieszkancéw.
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Misjg Strategii jest stworzenie systemu transportowego, ktéry bedzie uzyteczny dla
0sOb przemieszczajgcych sie i nieucigzliwy dla mieszkaincédw dzieki wykorzystaniu

nowoczesnych rozwigzan z zakresu inzynierii komunikacyjnej oraz urbanistyki.

3.1. CEL GLOWNY

Zaprezentowane powyzej misja i wizja majg znaczacy wptyw na sformutowanie celéw PTO
w zakresie systemu transportowego. W pierwszej kolejnosci okreslono cel gtéwny, bedacy

celem nadrzednym w stosunku do celdw strategicznych i operacyjnych. Przyjat on nastepujace

brzmienie:

7

Stworzenie zrdwnowazonego systemu transportowego, ktéry bedzie zapewniat
mobilnos$¢, sprzyjat  przyjaznym  Srodowisku zachowaniom transportowym
mieszkanncow, przyczyniat sie do poprawy atrakcyjnosci terenéw PTO jako miejsca

zamieszkania oraz wspierat rozwdj gospodarczy.

\- J
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Celem gtéwnym strategii jest stworzenie systemu transportowego, ktéry bedzie:

Rysunek 14. Cechy systemu transportowego PTO

e ograniczajacy presje srodkéw transportu na srodowisko naturalne

ZROWNOWAZONY

J

o oferujacy szeroki wachlarz mozliwosci przemieszczania sie, zapewniajacy

mieszkanicom i przyjezdnym wybdr sposobu podrézy, gwarantujgcy
PG jednoczesnie wygodny transport zbiorowy, mozliwos¢ bezpiecznej podrdzy
MOBILNOSE rowerem i pieszo oraz sprawny i nieucigzliwy ruch samochodoéw )
o
¢ chronigcy cenne dla mieszkancéw walory przyrodnicze Podwarszawskiego
BRIVIAZNY Tréjmiasta Ogrodow
SRODOWISKU
J
)
¢ jednoczesnie poprawiajgcy warunki zycia dotychczasowych mieszkancow i
ZWIEKSZAIACY przyciggajacy nowych
ATRAKCYJNOSC
ZAMIESZKANIA Yy,
o
¢ zwiekszajgcy mozliwosci inwestycji na obszarze PTO, ograniczajgc przy tym
WSPIERAJACY ich uciazliwosci dla mieszkancéw
ROZWO)
GOSPODARCZY Yy,

Zrédto: Opracowanie wiasne
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3.2. CELE STRATEGICZNE | OPERACYIJNE

Na podstawie celu gtéwnego wyznaczono dwa cele strategiczne. Kazdy z nich podzielono
nastepnie na cele operacyjne. Pierwszy cel strategiczny wigze sie z redukcjg negatywnego

oddziatywania na mieszancow istniejgcej sieci transportowej wraz z jej udroznieniem.

Redukcja negatywnego oddziatywania na mieszkaincow istniejacej sieci transportowe;j
wraz z jej udroznieniem.

Cel strategiczny 1 w zamierzeniu ma zrealizowa¢ cel gtéwny bezposrednio i w krétkofalowej
perspektywie czasowej. Bazujgc na juz istniejgcych zasobach, prowadzi do usprawnienia ich
wykorzystania. Cel strategiczny 1 jest doprecyzowany przez trzy cele operacyjne kierunkujgce
inwestycje zwigzane z ruchem drogowym, transportem zbiorowym oraz niezmotoryzowanymi

uczestnikami ruchu.

CEL OPERACYJNY 1.1

Wyprowadzenie ruchu z terendw mieszkalnych.

» Budowa lub przebudowa drég pozwalajgcych odcigzy¢ tereny mieszkalne

i poprawi¢ jakos¢ skomunikowania z siecig szkieletowa.

Unikalng wartoscia obszaru Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogroddéw jest wysoka jakos$é
zamieszkania w okolicy wygodnej, zacisznej i bliskiej naturze. Pierwotne zatozenia uktadu
urbanistycznego miasta-ogrodu sprzed niemal wieku nie przewidywaty jednak dynamicznego
rozwoju motoryzacji, w obecnej formie istotnie zagrazajgcemu jakosci zycia mieszkancow.

Realizacja tego celu operacyjnego powinna odbywac sie poprzez budowe nowych drég oraz
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przebudowe istniejgcych ulic w taki sposdb, by odcigzyé tereny mieszkalne i poprawié jakosc

skomunikowania z siecig drég gtownych.

Z tej perspektywy istotng inwestycjg jest budowa przedtuzenia drogi wojewdédzkiej nr 721
w kierunku pétnocno-zachodnim i pdétnocnym, nazywanej ,Paszkowiank3”. Jako wazny
element ciggu komunikacyjnego wtgczac bedzie ruch tranzytowy i lokalny w korytarz tzw.
Matej Obwodnicy Warszawy, odcigzajagc w ten sposéb okoliczne drogi lokalne miast
partnerskich PTO. Droga ma sie rozpoczynaé¢ na wezle ,Paszkéw” z drogg ekspresowg S8
(w okolicy Nadarzyna), przecina¢ linie kolejowg WKD pomiedzy Nowg Wsig a Otrebusami,
nastepnie krzyzowac sie z DW 719 i przez tereny Parzniewa oraz linie kolejowg prowadzi¢ do
ronda na terenie gminy Brwindw, rozdzielajgcego trase na dwa odcinki: pierwszy do wezta
»Pruszkdw” z autostradg A2, drugi do skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 720 w rejonie
wiaduktu w pasie autostrady A2. Nie przewidziano bezposredniego powigzania Paszkowianki
z autostrada. Warto zaznaczy¢, ze poprowadzenie Paszkowianki wiaduktem nad autostrada
A2 do miejscowosci Moszna umozliwitoby zwiekszenie dostepu do nowej trasy mieszkaricom
potnocnej czesci gminy oraz zlokalizowanym tam podmiotom gospodarczym (w tym duzemu
centrum logistycznemu). Pomimo, ze inwestycja ta ma charakter ponadlokalny i nie nalezy do
zadan realizowanych przez PTO, jest jednoczesnie kluczowa dla rozwoju lokalnej infrastruktury

transportowej. Orientacyjny przebieg ,Paszkowianki” zostat przestawiony na ponizszej mapie.
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Rysunek 15. Orientacyjny przebieg przedtuzenia DW 721 ,, Paszkowianki”
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Opracz tego, dla realizacji celu konieczne jest ustalenie standardow dla dalszej modernizaciji
iremontu drég, np. ulice gtéwne o odpowiedniej szerokos$ci, z separacjg ruchu
zmotoryzowanego, rowerowego i pieszego, z miejscowymi ograniczeniami predkosci oraz
ulice wewnetrzne z ograniczeniem predkosci do 30 km/h, na ktérych zastosowano rozwigzania

inzynieryjne stuzgce spowolnieniu ruchu, ze wspdlng przestrzenia do ruchu
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zmotoryzowanego, rowerowego i pieszego. Konieczne jest ograniczanie ruchu na
wewnetrznych ulicach osiedlowych. Przy odpowiedniej kategoryzacji kolejne inwestycje

prowadzityby do dostosowania drég do ustalonego standardu.

Nalezy pamietaé o tym, ze przebudowy ulic poprawiajgce ich parametry (poszerzenie jezdni,
utwardzenie nawierzchni) bedg skutkowaty przycigganiem ruchu z sasiednich ciggéw
komunikacyjnych. Ponadto inwestycje zwigzane z budowg nowych drég oraz ulepszaniem
istniejgcych prowadzg do czestszego wyboru samochodu jako srodka komunikacji, zatem stuzg
dalszemu ogélnemu zwiekszeniu natezenia ruchu drogowego. Inwestycje drogowe muszg by¢
zatem nakierowane na ograniczanie ruchu zmotoryzowanego na rzecz promowania podrozy

rowerowych i pieszych oraz wykorzystania publicznego transportu zbiorowego.

CEL OPERACYJNY 1.2

Budowa spdjnego systemu transportu publicznego. ]

» Budowa parkingdw Park & Ride, Bike & Ride i Kiss & Ride na stacjach
kolejowych.

Gtéwnym Srodkiem transportu publicznego na terenie PTO jest kolej stuzgca dojazdowi do
Warszawy. Obszar PTO jest do$é dobrze eksplorowany przez dwie rownolegte do siebie linie
kolejowe (linia nr 447 i WKD). Mimo tego duza cze$¢ pasazerdw kolei potrzebuje dodatkowego
srodka transportu miedzy stacjg a miejscem docelowym (domem, szkotg, miejscem pracy).
Cze$¢ podrdznych korzysta z samochodéw lub rowerdéw, ktére od rana do popotudnia
pozostajg zaparkowane w poblizu stacji. Konieczne jest w zwigzku z tym zapewnienie
odpowiedniej liczby bezpiecznych i nieucigzliwych dla innych mieszkancédw miejsc
postojowych zlokalizowanych w bliskiej odlegtosci od przystankéw. Coraz popularniejszym
rozwigzaniem jest budowanie parkingdw typu Park & Ride z systemem optat powigzanych
z taryfg biletowg kolei. Istnieje potrzeba zapewnienia przy stacji kolejowej takze odpowiednio
przygotowanego miejsca do pozostawienia roweru (tzw. Bike & Ride) — zadaszonego,
umiejscowionego tak, aby nie utrudniaé ruchu pieszym, wyposazonego w stojaki do przypiecia
pojazdu. Czes¢ mieszkancdw korzystajgcych z kolei jest podwozona do stacji samochodami
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przez bliskich, stad potrzeba nowego rodzaju miejsc parkingowych zwanego Kiss & Ride —
stuzacych krétkiemu postojowi na czas wysiadania podwozonego pasazera. Miejsca postojowe
K&R muszg by¢ jednak odpowiednio monitorowane, by nie byty traktowane jak zwykte miejsca
parkingowe. Niezaleznie od tego rozwazy¢ nalezy wprowadzenie strefy ptatnego parkowania
z czeSciowymi odstepstwami, np. dozwoleniem bezptatnego parkowania na krotki czas w celu
zrobienia zakupow czy zatatwienia spraw urzedowych, co jest znacznie mniej ucigzliwe niz
wielogodzinne parkowanie pojazdéw pasazerdw kolei. Dziatania takie muszg by¢ wspierane
rozwojem alternatyw dla samochodéw: zapewnieniem dojazdu lokalnym transportem

zbiorowym, wygodnego i bezpiecznego dojazdu rowerem lub dojscia pieszego.

P Rozwdj publicznego transportu zbiorowego na terenie PTO.

Usprawnianie ruchu drogowego ma swoje granice, napotykane przy dynamicznym rozwoju
motoryzacji dos$¢ szybko. Stad konieczno$¢ prowadzenia zréwnowazonej polityki
transportowej, ktérej waznym elementem jest publiczny transport zbiorowy. Docelowo PTO
powinno mie¢ siatke ogélnodostepnych wewnetrznych potaczen autobusowych scalajgcych
obszar partnerski, wspierajgcych rézne poza komunikacyjne cele, w tym takze umozliwienie
przesiadki na pociagi w kierunku Warszawy. Stworzenie komunikacji niezawodnej, atrakcyjnej
pod wzgledem trasy, czasu przejazdu, liczby kurséw, cen biletéw i komfortu moze wytworzy¢
alternatywe dla korzystania z wtasnych samochoddéw. Powiekszy takze zakres mozliwosci
przemieszczania sie mieszkarncdw niekorzystajgcych z samochodu — 0séb mniej zamoznych,

starszych, o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

Transport zbiorowy PTO

Gtéwnym celem funkcjonowania transportu zbiorowego PTO jest ograniczenie ruchu
samochoddw oraz zmniejszenie liczby pojazdéw zaparkowanych w poblizu przystankéw
kolejowych. Podstawowg funkcjg wewnetrznej sieci transportu zbiorowego powinien byc¢
zatem dowdz do przystankéw kolejowych usprawniajgcy dojazd do Warszawy. Wazne cele
podréozy mieszkancow PTO znajdujg sie takze w sasiednich miastach powiatowych —

w Grodzisku Mazowieckim oraz Pruszkowie, dlatego istotne jest nawigzanie porozumien
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scalajagcych sasiednie sieci komunikacyjne, uatrakcyjniajacych oferte dla pasazerdw
(wspdlne honorowanie biletéw, uzgodnione rozktady jazdy) oraz prowadzacych do
obnizenia kosztdw poprzez efektywniejsze wykorzystanie taboru i pracownikow (np.

wspodlne kontrole biletéw).

Czynnikiem zwiekszajgcym popularno$é komunikacji jest integracja taryfowa z potgczeniami
kolejowymi do Warszawy. Przyktadem czesciowej integracji jest rozwigzanie zastosowane
w Pruszkowie, gdzie pasazerom majgcym wazne bilety dtugookresowe ZTM wazne w drugiej
strefie przystuguje ulga 100%. W warunkach PTO mozna bytoby zastosowa¢ promocyjne
ceny biletéw okresowych lub umozliwi¢ darmowe przejazdy dla pasazeréw korzystajgcych

z okresowych biletow Kolei Mazowieckich lub Warszawskiej Kolei Dojazdowe;.

Linie komunikacyjne powinny mie¢ uporzadkowany i przejrzysty przebieg oraz
charakterystyczne oznaczenie. Warto pomysleé¢ o tym, by numery linii nie pokrywaty sie
z numerami stosowanymi w komunikacji miejskiej Pruszkowa i Grodziska Mazowieckiego,
a takze Warszawy — utatwi to w przysztosci stworzenie wspdlnej aglomeracyjnej informacji

pasazerskiej.

Rozktad jazdy komunikacji zbiorowej powinien by¢ powigzany z rozktadem kolejowym.
Dobrg praktyka jest ustanawianie czasu odjazdu z przystankow poczatkowych o réwnych
porach oraz ze statymi odstepami miedzy kursami, co utatwia pasazerom jego zapamietanie.
Rozwigzanie takie stosuje Warszawska Kolej Dojazdowa, ktérej pociggi od lat odjezdzajg

w réownym takcie i o rdwnych porach (z Warszawy 20 i 50 minut po kazdej petnej godzinie).

Duzg wage nalezy przytozy¢é do estetyki i funkcjonalnosci infrastruktury przystankowej
(odpowiednio oznaczone stupki z nazwg przystanku, czytelne rozktady jazdy) oraz pojazdéw
(jednakowe malowanie promujgce marke PTO, oznaczenie wyraznymi tablicami z dobrze
widocznym numerem linii i przebiegiem trasy). Warto adaptowac udane rozwigzania innych

organizatorow komunikacji, np. ZTM Warszawa.

Dobrg praktyka jest stworzenie infrastruktury przystankowej opartej o perony na krawedzi

jezdni bez budowania dodatkowych zatok przystankowych. Zapewnia to mozliwosé
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podjazdu autobusu blisko kraweznika (co jest wazne dla oséb o ograniczonej sprawnosci),

ogranicza kolizyjnos$¢ przy odjezdzie z przystanku i dodatkowo spowalnia ruch kotowy.

Z perspektywy formalnej, organizatorem transportu zbiorowego PTO moze by¢ zwigzek
gmin PTO (lub gmin PTO z powiatem pruszkowskim i grodziskim) lub jeden z partneréw PTO,
ktdremu pozostate gminy przekazatyby kompetencje organizacyjne. Doswiadczenie w tym
zakresie ma Brwindw, zarzgdzajacy komunikacjg obejmujacg niemal wszystkie sotectwa
gminy oraz Milanéwek, zapewniajgcy funkcjonowanie linii komunikacji miejskiej z kursami
do Grodziska Mazowieckiego. W dtuzszej perspektywie zasadne moze okazaé sie powotanie
zwigzku gmin okalajgcych Warszawe w celu przejecia czesci kompetencji organizowania
komunikacji od stotecznego ZTM. Duzy zwigzek gmin bytby silnym partnerem
w negocjacjach z ZTM, co modgtby znaczaco obnizy¢ koszty funkcjonowania komunikacji
i podejmujgc sie samodzielnie niektdrych dziatan (np. utrzymywania infrastruktury
przystankowe]j czy wytaniania operatoréw), zoptymalizowatby zatrudnienie odpowiednio
wykwalifikowanych kadr i usprawnitby proces integracji taryfowej. Komunikacja moze by¢
zorganizowana w formie komunikacji miejskiej (w petni finansowanej przez gminy PTO) lub
przy wspotudziale powiatéw w formie komunikacji gminno-powiatowej (z dostepna
refundacjg ulg ustawowych z budzetu panstwa po zawarciu z operatorami linii

komunikacyjnych uméw na $wiadczenie ustug przewozéw uzytecznosci publicznej).

CEL OPERACYJNY 1.3

Poprawa jakosci ruchu niezmotoryzowanego. ]

P Uspokajanie ruchu na istniejgcych ulicach.

Nasilenie ruchu na gtéwnych ciggach komunikacyjnych jest powigzane ze wzrostem ruchu na

bocznych ulicach — kierowcy, chcac skrdcié czas przejazdu, probujg odnalezé alternatywne

trasy. W wyniku tego rosng uciazliwosci dla mieszkarncéw dotychczas zacisznych bocznych
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uliczek, wzrasta takze niebezpieczenstwo potrgcen pieszych i rowerzystéw. Podejmowane
inwestycje powinny dazy¢ w kierunku uspokojenia ruchu na wewnetrznych ulicach przy

wykorzystaniu nowoczesnych metod inzynierii komunikacyjnej.

Uspokajanie ruchu

Przyktadem kompleksowo zrealizowanej koncepcji uspokojenia ruchu jest ukoriczone
w 2009 roku Miasteczko Holenderskie w Putawach. Za pomocg $Srodkéw planistycznych
i inzynieryjnych osiggnieto zmniejszenie predkosci pojazdéw, jak réwniez poprawe
ptynnosci ruchu. Przestrzen drég uksztattowano tak, by kierowcy utrzymywali w miare
jednostajng, bezpieczng predkosci jazdy przez zmniejszenie liczby spowolnien i przyspieszen
pojazdu. Zmniejszono tym samym zagrozenia wszystkich uczestnikdw ruchu, a jednoczesnie
- co wazne takze w przypadku PTO — ograniczono oddziatywanie sSrodowiskowe i w efekcie

uzyskano poprawe jakosci zycia mieszkancow.

Projekt Miasteczka Holenderskiego obejmuje swoim zakresem odcinek drogi wojewddzkiej
nr 824 oraz ulice wewnatrz dzielnicy Wtostowice. Obszar ten zlokalizowany jest
w potudniowej czesci Putaw, a droga wojewddzka nr 824 stanowi wylot z miasta w kierunku
Kazimierza Dolnego. Gtéwnym zatozeniem byto zachowanie tranzytowej funkcji drogi
wojewddzkiej i jej przepustowosci, a jednoczesnie wprowadzenie rozwigzan egzekwujgcych
ograniczenie predkosci. Uspokojenie ruchu stosowane kompleksowo zaktada tworzenie
funkcjonalnej hierarchizacji sieci drogowo-ulicznej z wtasciwym zarzagdzaniem dostepnoscia
drég i ulic oraz strefowaniem dozwolonej predkosci. Zadbano o niechronionych
uzytkownikéow drég przy pomocy infrastruktury dla pieszych irowerzystéw. Elementy
uspokojenia ruchu w postaci azyléw dla pieszych, zawezen, uksztattowania tzw. bram
wjazdowych do miejscowosci postuzyly do skutecznego egzekwowania dozwolonej

predkosci.

Nadanie drodze wojewddzkiej cech drogi gtéwnej przy zachowaniu wysokiego poziomu

bezpieczenstwa ruchu pozwolito na ograniczenie ruchu na terenie osiedla mieszkaniowego
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Wiostowice. Podstawowy ukfad drogowy w postaci drogi wojewddzkiej oraz ulic o funkcji
rozprowadzajacej zaprojektowany zostat do prowadzenia ruchu tranzytowego, natomiast
na wewnetrznych drogach dojazdowych zastosowano fizyczne elementy uspokojenia ruchu
zniechecajgce kierowcow do przejezdzania przez teren osiedla w podrdézach tranzytowych.
Wiasciwe zaprojektowanie srodkdw uspokojenia ruchu pozwolito egzekwowac ograniczenie
predkosci do 30 km/h przy zachowaniu ptynnego przejazdu pojazdéw. Przebudowa ulic
uktadu wewnetrznego z zastosowaniem budowlanych $rodkéw w postaci progéw
wyspowych, progéw zwalniajgcych o sinusoidalnym przekroju, progéw typu pinezka,
wyniesionych skrzyzowan itp. stworzyto atrakcyjng przestrzen dla mieszkancow
i skutkowato zmniejszeniem natezenia pojazdéw poprzez eliminacje ruchu tranzytowego,
poprawa bezpieczenstwa ruchu, zmniejszeniem emisji zanieczyszczen oraz poprawag klimatu

akustycznego.

Na podstawie doswiadczen przygotowano podrecznik pt. ,Zasady uspokajania ruchu na

drogach za pomoca fizycznych srodkéw technicznych.”

P Budowa infrastruktury rowerowe;.
Obszar PTO jest bardzo atrakcyjny dla rowerzystédw, zaréwno tych korzystajgcych z roweréw
na co dzien, jak i tych zainteresowanych rekreacyjnym wykorzystaniem tego sSrodka
transportu. Zwiekszajgcy sie ruch drogowy wymaga zastosowania specjalnych rozwigzan
zwiekszajgcych komfort i bezpieczenstwo rowerzystow — drég dla rowerdw, pasow
rowerowych, odpowiedniej sygnalizacji, oznakowania i o$wietlenia, parkingéw. Nalezy przy
tym pamietaé, ze mniej ruchliwe ulice wewnetrzne o uspokojonym ruchu drogowym sg
jednoczesnie drogami bezpiecznymi dla rowerzystéw i jako takie nie wymagajg dodatkowej

infrastruktury.

W ostatnich latach rosnie popularnos¢ tzw. roweru miejskiego, czyli systemu wypozyczalni
rowerowych. Nalezy jednak pamietac, ze systemy takie sprawdzajg sie w zwartych osrodkach

miejskich, w ktérych odpowiednio gesta siatka stacji zwieksza mozliwosci wyboru tras
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przejazdu i zmniejsza odlegto$é od stacji do miejsca docelowego podrézy. W warunkach PTO
— mato zageszczonej zabudowy gtdwnie jednorodzinnej i duzego rozproszenia celéw podrdzy
— wypozyczalnie roweréw beda miaty znaczenie gtéwnie w ruchu turystycznym oraz
w nielicznych sytuacjach, w ktérych lokalizacje stacji bedg pokrywaty sie z miejscami poczatku

i konca podrdzy.

Infrastruktura rowerowa

Oczekiwania rowerzystbw mozna ujgé w pieciu kategoriach, ktére powinny byc
uwzgledniane na kazdym etapie planowania i wykonywania infrastruktury rowerowe;j:

* spoéjnos¢ — infrastruktura rowerowa tworzy spdjng catos¢ i jest potgczona ze
wszystkimi zrédtami i celami podrézy rowerowych;

e bezposrednios¢ — infrastruktura rowerowa stale oferuje rowerzystom najbardziej
bezposrednie potaczenia (tak, aby droga miedzy zrodtem a celem podrozy byty jak
najkrotsza);

e atrakcyjnos¢ — infrastruktura rowerowa jest tak zaprojektowana i dopasowana do
otoczenia, ze jazda na rowerze jest przyjemnosciy;

e bezpieczenstwo — infrastruktura rowerowa gwarantuje bezpieczenstwo ruchu
drogowego zaréwno rowerzystéw, jak i innych uzytkownikéw drdg;

e wygoda: infrastruktura rowerowa umozliwia szybki i sprawny przeptyw ruchu
rowerowego®.

Priorytetem jest zapewnienie bezpieczenstwa ruchu rowerowego na rozlegtym obszarze
i umozliwienie wygodnej podrdzy rowerem na catej dtugosci trasy. Wymaga to spojrzenia
z szerszej perspektywy, obejmujacej korytarze komunikacyjne sktadajace sie z wielu

odcinkow ulic.

Skuteczna realizacja tego postulatu opiera sie na wykorzystaniu zréznicowanej
infrastruktury rowerowej. Nie wszystkie ciggi komunikacyjne wymagajg budowy nowej
drogi rowerowej odseparowanej od ruchu kotowego i pieszego. W niektdrych miejscach

wystarczajace jest potaczenie ruchu rowerowego z kotowym w bezpieczny sposoéb,

6 Postaw na rower. Podrecznik projektowania przyjaznej dla roweréw infrastruktury. CROW / Polski Klub
Ekologiczny, Krakéw 1999.
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z zastosowaniem odpowiednich urzgdzen spowalniajgcych ruch (np. progi wyspowe
spowalniajgce ruch samochoddéw bez wptywu na ruch autobuséw oraz rowerdéw, zwezenia
jezdni wymuszajgce ruch wahadtowy, odgiecia toru drogi, czy tez azyle dla pieszych) oraz
oznakowaniem (tzw. sierzant rowerowy wskazujacy kierunek i tor jazdy roweru po jezdni
czy wymalowane na jezdni pasy dla roweréw). W niektérych przypadkach moze sie to
okaza¢ bezpieczniejsze od kierowania rowerzystow na chodniki zmienione w ciagi pieszo-
rowerowe. Na mniej ruchliwych drogach w terenie zamieszkatym, przestrzen jezdni bez
zadnych dodatkowych inwestycji jest bezpiecznie dzielona miedzy kierowcami, pieszymi

i rowerzystami.

Waznymi elementami infrastruktury rowerowej sg takze miejsca postojowe dla rowerdw.
Powinny by¢ umiejscowione w poblizu najliczniej wybieranych celéw podrézy (przystanki
kolejowe, skupiska punktéw handlowych). Warto zwréci¢ uwage na ich funkcjonalnos¢

i estetyke — powinny by¢ zadaszone i wyposazone w stojaki umozliwiajagce przypiecie

roweru.

Zrownowazone ksztattowanie nowych zatozen urbanistycznych. ]

Cel strategiczny 2 ukierunkowany jest na dtugofalowa realizacje celu gtdwnego poprzez
nawigzanie do dobrych tradycji miast-ogrodow ukierunkowanych na niska
transportochtonnos¢, tatwe korzystanie z transportu publicznego i bliskosé¢ miejsc pracy.
Prowadzi do utworzenia zupetnie nowej jakosci opartej na istniejgcych zasobach. Cel ten jest
doprecyzowany przez dwa cele operacyjne zwigzane z dwiema przestrzeniami rozwoju PTO —

mieszkalng i gospodarcza.

69



MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
IROZWOJU

71 ICELAND
7 g j Podwarszawskie Nomway
(k = Tréjmiasto eea
g Ogrodow grants

Brwinéw « Milandwek » Podkowa Le$na

Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spéjnosci obszaru Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow poprzez wspélprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwdj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspolprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

CEL OPERACYJNY 2.1

Planowy rozwdj nowych obszaréw mieszkalnych w miejscach dobrze skomunikowanych.

» Rozbudowa infrastruktury wokot przystanku kolejowego w Parzniewie.

Ogromnym bodzcem do rozwoju PTO bedzie uruchomienie nowego przystanku kolejowego
w Parzniewie (gmina Brwindw) oraz utworzenie planowanej w poblizu nowej drogi, tzw.
»,Paszkowianki”. Zapewnienie dogodnej komunikacji przyczyni sie do utworzenia nowego
osrodka mieszkalnego. Warto odpowiednio zaplanowaé okolice zanim rozpoczeta zostanie
budowa nowych osiedli. Plany powinny uwzglednia¢ wartos$¢ unikalnej tradycji urbanistycznej
PTO. Dobrym wzorcem do nasladowania jest amfiteatralny uktad ulic w Podkowie Lesnej
z wyrdznionym centrum (stacjg WKD), wokdt ktorego koncentrycznie skupione sg kolejne
wewnetrzne ulice. Taki ukfad, poza estetyka, zapewnia przede wszystkim najkrétsza mozliwg
droge dojscia zdomoéw do stacji. Przystanek kolejowy w Parzniewie réwniez bedzie petnit role
waznego centrum nowego osiedla. Cho¢ w warunkach wielomilionowej aglomeracji osiedle
bedzie sie sktadato raczej z budynkéw wielorodzinnych i intensywnej zabudowy
jednorodzinnej, to najwazniejsze walory miast-ogrodéw wcigz mogg zosta¢ w nim zachowane.
Odpowiednie skupienie zabudowy, zapewnienie gestej siatki wewnetrznych uliczek,
chodnikow i $ciezek zapewni niskg transportochtonno$é, naturalnie ograniczajgc potrzebe

korzystania z samochoddw, a walory estetyczne dopetni zielen.

Planowanie przestrzenne

Skutecznym rozwigzaniem ograniczajgcym wzmozony popyt na transport jest umiejetne
ksztattowanie rozwoju przestrzennego z wykorzystaniem narzedzi planistycznych. Transit
Oriented Development (TOD), czyli rozwdj ukierunkowany na transport, to nurt
w planowaniu przestrzennym zakfadajacy koncentracje zabudowy wokét stref dojscia
i dojazdu rowerem do przystanku systemu transportu szynowego Ilub weziéw
przesiadkowych. Zgodnie z nig, nalezy utrzymywac okreslone gestosci zaludnienia i liczby
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miejsc pracy wokét przystanku. Dzieki niej mozna uzyskaé optymalne rozmieszczenie
przystankéw na sieci, a pasazerowie zyskujg wygodny i dogodny srodek transportu.

Pomimo duzego zrdznicowania skali i zastosowanych rozwigzan, projekty tego typu
charakteryzujg sie szeregiem wspdlnych elementéw, do ktérych zalicza sie:

e dazenie do zrdéznicowania struktury funkcji na danym obszarze, obejmujacych
handel, ustugi komercyjne, ustugi publiczne, mieszkania o zréznicowanym
standardzie,

e duzg intensywnos¢ zagospodarowania powierzchni, wyrazajacg sie liczbg mieszkan
czy powierzchnig punktéw handlowo-ustugowych na jednostke powierzchni,

e zastosowanie rozwigzan stuzgcych uspokojeniu ruchu pojazdéw,

e zaprojektowanie ulic i ciggédw komunikacyjnych pod katem nadania priorytetu
ruchowi pieszemu,

e zarzadzanie liczbg dostepnych miejsc parkingowych oraz optat za parkowanie w celu
lepszego zagospodarowania dostepnej przestrzeni,

e stworzenia dodatkowych bodicéw do zmiany zachowan komunikacyjnych
zwigzanych z kosztami wykorzystywania samochodu osobowego.’

Najwazniejsze dziatania zgodne z nurtem TOD moga przybra¢ forme bezposrednich
inwestycji, jednak ta metoda jest wykorzystywana stosunkowo rzadko w Scisle okreslonych
przypadkach. Gtéwny wysitek jest skoncentrowany na koordynacji podmiotéw prywatnych
i lokalnych wtadz publicznych w celu zagwarantowania wtasciwego charakteru planowanych
inwestycji. Koordynacja i wsparcie moze polega¢ na zaangazowaniu w tworzenie
miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego, lokalnych planéw inwestycyjnych,
jak réwniez na tworzeniu forum wymiany informacji i doswiadczen. Koncepcja Transit
Oriented Development zyskuje coraz wieksze uznanie jako metoda pozwalajaca
jednoczesnie ksztattowac zachowania komunikacyjne mieszkaricéw miast oraz podnosic¢
jako$¢ przestrzeni miejskiej. Jest ona oparta na Scistej wspotpracy pomiedzy sektorem
publicznym i prywatnym, bowiem polega na pragmatycznym wykorzystaniu mechanizméw
rynkowych wspartych przez racjonalne planowanie i znajomos¢ proceséw rozwojowych
w miastach. Przykfady realizacji inwestycji w mysl| tej zasady majg najczesciej charakter
Scisle miejscowy, bowiem tylko w takiej skali mozina doktadnie zidentyfikowac
uwarunkowania ich realizacji oraz oceni¢ koszty i korzysci podejmowanych dziatan.
Utrudnieniem dla szerszego zastosowania zasad Transit Oriented Developemnt jest

7 W. Spyrka, Transit Village — element w strukturze metropolii, ,Architektura. Czasopismo Techniczne” 2012,
Zeszyt 1, Rok 109, s. 199.
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niewatpliwie konieczno$¢ zmiany dotychczasowego biernego sposobu postrzegania
transportu zbiorowego wytacznie w roli obstugowej wzgledem potrzeb miasta. Ponadto,
skuteczne wdrozenie tych zasad musi by¢ elementem szerszej strategii zréwnowazonego
rozwoju systemu transportowego na danym obszarze, przynoszac dodatkowe korzysci
z realizowanych przedsiewzieé.®

CEL OPERACYJNY 2.2

Planowy rozwdj nowych obszaréw produkcyjnych, ustugowych i logistycznych z
poszanowaniem zasad zréwnowazonego transportu.

P Rozbudowa infrastruktury Parzniewa przemystowego.

Bardzo obiecujgcym dla PTO projektem jest rozbudowa przemystowej czesci Parzniewa.
Warto w tym miejscu zauwazy¢, ze rozwdj przemystu nie przeczy idei miasta-ogrodu.
Pierwotnie wedtug tworcy tej idei, Ebenezera Howarda, pozadany uktad urbanistyczny miat
sktada¢ sie z petnego zieleni mieszkalnego centrum opasanego zapewniajacymi
samowystarczalnos¢ terenami przemystowo-rolniczymi na obrzezach. Rozwédj przemystu na
przylegajgcych do Autostrady A2 peryferiach gminy Brwindw wpisuje sie zatem w koncepcje
miast-ogroddw, a liczne miejsca pracy sg korzyscig dla wszystkich mieszkancow obszaru PTO.
Aby w petni wykorzystaé szanse, jakie daje przemyst, niezbedne jest odpowiednie
skomunikowanie terenéw przemystowych — zapewnienie dobrego dojazdu do kazdego
z zaktadow (nie tylko od strony autostrady, ale takze od strony miast partnerskich PTO),
uwzglednienie mozliwosci dojazdu transportem zbiorowym, a takie wytyczenie

nieucigzliwego dla mieszkancéw dojazdu dla ciezkiego transportu towarowego.

8 W. Spyrka, , Transit Village” — element w strukturze metropolii, Architektura Czasopismo Techniczne, wyd.
Politechniki Krakowskiej, Krakow 2012 r.
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P Wspieranie redefinicji Turczynka i rozwoju Stawiska jako jednego z biegunéw
rozwoju PTO.

Wyjatkowym miejscem jest potozony na styku granic wszystkich trzech miast partnerskich PTO
zespot willowo-parkowy Turczynek. Od 2008 r. park, razem z dwiema wybudowanymi przed
stuleciem willami, czeka na inwestora. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
dopuszcza na tym terenie funkcje zabudowy ustugowej z zakresu turystyki, sportu i rekreacji
oraz zdrowia wraz z realizacjg i utrzymaniem funkcji mieszkaniowych i innych towarzyszgcych
nieucigzliwych ustug. Razem z potozonym obok Stawiskiem, preznie dziatajgcym muzeum im.
Anny i Jarostawa lwaszkiewiczédw, Turczynek ma szanse ustanowi¢ nowy kierunek rozwoju
zielonej czesci Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogroddéw. Odpowiednie skomunikowanie,
szczegblnie z uwzglednieniem potrzeb oséb starszych io ograniczonej sprawnosci, moze

przyczynic sie do sukcesu tego waznego dla wszystkich trzech miast partnerskich rejonu.
3.3. CELE HORYZONTALNE

Cele horyzontalne przewidziane w strategii wynikajg ze specyfiki Podwarszawskiego
Tréjmiasta Ogroddw i sg wazne na kazdym etapie urzeczywistniania wizji rozwoju, takze

w innych sektorach niz transport.

e EDUKACJA MIESZKANCOW. Wyjatkowa cechg PTO s3 ogromne zasoby tkwigce
w mieszkancach — wyksztatconych, aktywnych spotecznie, utozsamiajgcych sie
z miejscem zamieszkania. Skutecznos¢ wdrazania strategii zalezy od ich wsparcia. Aby
realizowac inwestycje w zgodzie z wolg mieszkancdw, potrzebne jest przekazywanie
im niezbednej wiedzy oraz konsultowanie z nimi decyzji. Np. niektérzy mieszkancy
protestujg przeciwko wprowadzeniu komunikacji autobusowej. Ich obawy wynikajg
gtdownie z niewiedzy i stereotypowego pojmowania autobusu jako pojazdu duzego,
ciezkiego i niewygodnego. Nowoczesne autobusy majg rézing wielkos¢, a ich
wyposazenie moze byé bardzo komfortowe. Ich eksploatacja przyczyni sie natomiast
do zmniejszenia natezenia ruchu samochoddw, umozliwi przemieszczanie sie osobom

starszym, zwiekszy mozliwosci transportowe.
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e OCHRONA DZIEDZICTWA MIAST-OGRODOW. Wazne jest utrzymanie unikalnego
charakteru estetycznego PTO. Realizowane inwestycje muszg odbywac sie
z poszanowaniem lokalnej tradycji. Np. wielu mieszkaicow nie zgadza sie na
utwardzenie wewnetrznych drég nawigzujgcych klimatem do lesnych duktéw.
Konieczne jest opracowanie metody poprawienia jakosci nawierzchni bez zmiany jej
charakteru. Istotne jest tez odwotanie do dziedzictwa spotecznego obszaru PTO —
sgsiedzkiej wspdlnoty wspieranej takze przez odpowiednio zaaranzowang przestrzen
publiczng, w tym przez (petnigce takze funkcje spoteczne) ulice i chodniki.

e REALIZACJA POTRZEB SENIOROW. Stale podnoszaca sie jako$¢ zycia oraz postep
w edukacji prozdrowotnej i naukach medycznych skutkujg wydtuzeniem zycia
cztowieka i zwiekszaniem udziatu senioréw w spoteczenstwie. Podwarszawskie
Tréjmiasto Ogrodow to obszar zaciszny, atrakcyjny krajobrazowo, majacy odpowiednia
oferte kulturalng — jest atrakcyjnym miejscem do osiedlania sie dla oséb w wieku
poprodukcyjnym. Podejmowane inicjatywy powinny uwzgledniaé szczegdlne potrzeby
0s0b starszych: infrastruktura musi by¢ dostosowana do potrzeb oséb z ograniczong
sprawnoscig ruchowg, powinno stosowaé sie wiekszg czcionke na materiatach
informacyjnych, co ma utatwié czytanie osobom stabowidzgacym.

e INNOWACYINOSC. Oprécz poszanowania dla tradycji, wazna dla rozwoju jest takze
nowoczesnos¢. PTO to obszar, ktérego mieszkaricy majg szanse byé prekursorami
innowacji w rozwigzywaniu probleméw i wyzwan spotecznych, urbanistycznych,
ekologicznych, technologiczno-infrastrukturalnych, a takie w tworzeniu
nowoczesnych miejsc pracy. Struktura przyjetych celéw umozliwia nieszablonowe
odpowiadanie na potrzeby mieszkaricéw wdrazane na poziomie zadan i dziatan.
Przyktadami takich projektéw mogg byé np. rozwijane pod patronatem PTO systemy

car-poolingu, czyli promowanie wspolnych sgsiedzkich podrdzy jednym samochodem.
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3.4. UKLAD CELOW

Na ponizszym diagramie zaprezentowano graficznie postulowany ukfad celéw wychodzac od
celu gtéwnego, z ktérego kolejno wynikajg cele strategiczne, ktdre z kolei transformowane s3

na wyodrebnione cele operacyjne.

Rysunek 16. Uktad celéw Strategii

CEL STRATEGICZNY 1 CEL STRATEGICZNY 2

LE HORYZONTALNE

CE

U & S

Sformutowanie wizji oraz misji umozliwia wypracowanie hierarchii celéw, ktérych osiggniecie
na réznych poziomach doprowadzi w rezultacie do zrealizowania misji i urzeczywistnienia
wizji. Cel gtowny, taczacy kierunki dazen wszystkich celdw nizszych poziomdw, odnosi sie
wprost do misji strategii. Cel strategiczny 1 jest ukierunkowany na bezposrednig, krétkofalowa
realizacje celu gtéwnego. Cel strategiczny 2 ukierunkowany jest na dtugofalowa realizacje celu
gtéwnego. Oba cele strategiczne sg doprecyzowane przez wtasciwe dla nich cele operacyjne
odnoszace sie do konkretnych inwestycji. Cato$¢ hierarchii celéw dodatkowo przenika grupa

celdw horyzontalnych, waznych na kazdym etapie urzeczywistniania wizji.
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3.5. ODNIESIENIA DO DOKUMENTOW WYZSZEGO RZEDU

Przy budowaniu niniejszej Strategii wzieto pod uwage wnioski wynikajace z innych
dokumentéw strategicznych powigzanych z obszarem Podwarszawskiego Trdjmiasta
Ogrodow. Spéjnosé wizji rozwoju sektora transportu i komunikacji PTO musi wpisywac sie
w ogdlne kierunki rozwojowe Partnerstwa, a takie w szersza perspektywe — krajowa
i europejsky. Takie podejscie pozwala na uzyskanie efektu synergii bedacego rezultatem

kooperacji celéow i obszaréw dziatan podejmowanych przez rézne instytucje.
3.5.1. ZESTAWIENIE CELOW STRATEGICZNYCH

W ponizszej tabeli zestawiono cele operacyjne strategii transportowej PTO z odnoszgcymi sie
do transportu celami dokumentéw strategicznych wyzszego rzedu: Wspdlnych Kierunkéw
Rozwoju Gmin Obszaru Funkcjonalnego Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogroddéw, Strategii
rozwoju transportu 2020, Strategii rozwoju wojewddztwa mazowieckiego, Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020 oraz Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego 2014-
2020+. W wierszach oznaczono numerycznie poszczegdlne cele operacyjne Strategii, za$s

w kolumnach — cele w dokumentach wyzszego rzedu.

Tabela 14. Macierz celow

= - ~ - o~
= = = 2 e
o » » d o N

Zrédto: Opracowanie wtasne
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W ponizszej tabeli zestawiono skréty uzyte w macierzy (Tabela 14). Pierwszy obszar odnosi sie
do zawartosci wierszy macierzy (tj. celéw operacyjnych rozwoju sektora transportowego PTO
wynikajgcych z niniejszej Strategii), za$ pozostate — do kolumn (tj. dokumentow

zewnetrznych).

Tabela 15. Opis zastosowanych skrétéw

Cele operacyjne rozwoju sektora transportu PTO

11 Wyprowadzenie ruchu z terendéw mieszkalnych

1.2 Budowa spdjnego systemu transportu publicznego

13 Poprawa jakosci ruchu niezmotoryzowanego

2.1 Planowy rozwdj nowych obszaréw mieszkalnych w miejscach dobrze skomunikowanych

2.2 Planowy rozwdj nowych obszaréw produkcyjnych, ustugowych i logistycznych z poszanowaniem zasad zréwnowazonego transportu

Wspdlne Kierunki Rozwoju Gmin Obszaru Funkcjonalnego Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow
PTO1 doskonata dostepnosé transportowa obszaru PTO (petna ptynnos¢ komunikacyjna)
PTO2 zwiekszenie bezpieczerstwa na drogach ze szczegdlnym uwzglednieniem nie chronionych uczestnikdw ruchu (piesi i rowerzysci)
PTO3 promocja alternatywnych srodkéw komunikacji
PTO4 funkcjonowanie spojnego i efektywnego systemu komunikacji zbiorowej w PTO
PTOS5 Sciezki pieszo-rowerowe — spojny system
PTO6 ekologia w sektorze
SRT1 Stworzenie nowoczesnej, spdjnej sieci infrastruktury transportowej
SRT2 Poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem
transportowym
SRT3 Bezpieczerstwo i niezawodno$¢
Ograniczanie negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko
SRTS Zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji
infrastrukturalnych
SRWM1  Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu
SRWM2  Zapobieganie nadmiernej suburbanizacji i kreowanie tadu przestrzennego
SRWM3  Rozwdj form transportu przyjaznych dla srodowiska i mieszkaricow
SRWM4  Udroznienie systemu tranzytowego
RPO1 Poprawa spojnosci regionalnej sieci drogowej z siecig TEN-T oraz zwiekszenie dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej
RPO2 Zwiekszenie udziatu transportu szynowego w przewozie 0s6b oraz poprawa jakosci $wiadczonych ustug w regionalnym transporcie kolejowym

SRT4

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego 2014-2020+
2T Zwiekszanie dostepnosci i standardéw transportu

Zrédto: Opracowanie wiasne

Niektdre z celéw niniejszej strategii wigzg sie bezposrednio z celami innych dokumentéw
strategicznych, inne oddziatujg na siebie posrednio, prowadzac do podobnych efektéw. Cel
operacyjny 1.1 niniejszej strategii (wyprowadzenie ruchu z terenéw mieszkalnych) jest
nastawiony jednoczes$nie na usprawnienie ruchu tranzytowego (PTO1, SRT1, SRT2, SRWM4,
RPO1) i uspokojenie ruchu wewnetrznego (PTO2, SRT3). Cel operacyjny 1.2 jest zwigzany
z rozwojem transportu publicznego (PTO3, PTO4, SRT1, SRT2, SRWM1, SRWM3, RPO2, ZIT),
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przyczynia sie takze posrednio do zmniejszenia ruchu drogowego (PTO1, PTO6, SRT4). Cel
operacyjny 1.3 akcentuje potrzeby niezmotoryzowanych uczestnikow ruchu — pieszych,
rowerzystow (PTO2, PTO3, PTO5, PTO6, SRT3, SRWM3, ZIT), przy czym rowniez realizacja
innych celdéw powinna prowadzi¢ do zbieznych korzystnych efektéw (SRT1, SRT2, SRT4). Cele
operacyjne 2.1 (planowy rozwdj nowych obszaréw mieszkalnych w miejscach dobrze
skomunikowanych) i 2.2 (planowy rozwdéj nowych obszaréw produkcyjnych, ustugowych
i logistycznych z poszanowaniem zasad zréwnowazonego transportu) odnoszg sie do
planowania zagospodarowania nowych rejonéw i z zatozenia powinny by¢ osadzone
w szerokim kontekscie (PTO1, PTO4, PTO5, SRT1, SRT2, SRT4, SRT5, SRWM1, SRWM2, RPO2).
Jednoczesnie podejmowane w ramach realizacji wszystkich celéw inwestycje powinny

zaktadacd racjonalne finansowanie (SRT5).
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4. CZESC OPERACYINA

4.1.1. REKOMENDOWANE INWESTYCJE | UZASADNIENIE ICH WYBORU (W TYM
DEFINICJA KRYTERIOW OCENY

Zawarte w liscie projektéow inwestycje sektora transportu oceniono i uporzadkowano
w oparciu o trzy kryteria: zgodnosci z celami strategicznymi, dodatkowych aspektow

intermodalnosci obszaru partnerstwa oraz ekonomicznego.

Rysunek 17. Zgodnos¢ z celami strategicznymi

@

Stworzenie zréwnowazonego systemu
transportowego, ktéry bedzie zapewniat
mobilnoé¢, sprzyjal przyjaznym srodowisku
zachowaniom transportowym mieszkancow,
przyczynial si¢ do poprawy atrakcyjnosci terenéw
PTO jako miejsca zamieszkania oraz wspieral
rozwoj gospodarczy

Redukcja oddzialywania na mieszkafcow
i udroZnienie istniejgcej sieci
transportowej

Wyprowadzenie ruchu z terenéw mieszkalnych

Zréwnowazone ksztattowanie nowych
zatozen urbanistycznych

Planowy rozwdj nowych obszarow
produkcyjnych, ustugowych i
logistycznych z poszanowaniem zasad
= zréwnowazonego transportu

budowa i przebudowa drég

— budowa infrastruktury rowerowej budowa i przebudowa drog

edukacja
| budowa infrastruktury rowerowej S
Budowa spojnego systemu

° v ochrona dziedzictwa miast - ogrodéw
transportu publicznego

inwestycje w transport zbiorowy i infrastrukture cele horyzontalne = 2 myéla o seniorach

tworzenie miejscowych planéw innowacyjnosc

zagospodarowania przestrzennego
inwestycje w transport zbiorowy i infrastrukture

budowa infrastruktury parkingowej

Planowy rozwaéj nowych obszarow
samochodwe] i rowerowej

mieszkalnych w miejscach dobrze
skomunikowanych

Poprawa jakosci ruchu
niezmotoryzowanego T

budowa i przebudowa drég

. budowa infrastruktury rowerowej
budowa i przebudowa drog )

inwestycje w transport zbiorowy i infrastruktu
budowa infrastruktury rowerowej YSShCIE WTAnSpart Zovoronyyd. Infra: s

tworzenie miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spéjnosci obszaru Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow poprzez wspélprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwoj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspotprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

Zgodnos¢ projektow inwestycyjnych z okreslonymi w niniejszym opracowaniu celami
strategicznymi oceniono w uproszczonej skali dychotomicznej — 1 punkt mogta zdoby¢
inwestycja przyczyniajgca sie do realizacji celu, bez punktéw pozostawata inwestycja
nieprzyczyniajgca sie do realizacji okreslonego celu. Inwestycja mogta zdoby¢ maksymalnie
tyle punktow, ile wyznaczono celéw strategicznych — 5. Cele, kryterium oraz punktacje

zaprezentowano w tabeli.

Tabela 16. Zgodnos¢ z celami strategicznymi

Cel Opis celu Kryterium Punkty

Inwestycja nie
przyczynia sie do 0

Wyprowadzenie ruchu z terenéw mieszkalnych realizacji celu

Inwestycja przyczynia
sie do realizacji celu

Inwestycja nie
przyczynia sie do 0
Budowa spéjnego systemu transportu publicznego realizacji celu

Inwestycja przyczynia
sie do realizacji celu

Inwestycja nie
przyczynia sie do 0

Poprawa jakosci ruchu niezmotoryzowanego realizacji celu

Inwestycja przyczynia
sie do realizacji celu

Inwestycja nie

przyczynia sie do 0
Planowy rozwdj nowych obszaréw mieszkalnych w miejscach realizacji celu

&t dobrze skomunikowanych

Inwestycja przyczynia
sie do realizacji celu

Inwestycja nie

Planowy rozwdj nowych obszaréw produkcyjnych, ustugowych i przycgynija. sig do 0
logistycznych z poszanowaniem zasad zréwnowazonego realizacji celu

transportu Inwestycja przyczynia

sie do realizacji celu

Zrédto: Opracowanie wiasne

Niezaleznie od zgodnosci z celami strategicznymi, poszczegdlne projekty mogg byé
premiowane w dodatkowych kryteriach, wynikajgcych ze specyfiki obszaru partnerstwa.

Inwestycje drogowe, rowerowe i zwigzane z transportem publicznym mogg otrzymac punkty
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spdjnosci obszaru Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodow poprzez wspolprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwoj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspotprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

za integrowanie miast partnerskich (punktu nie otrzymujg inwestycje wewnetrzne miast
partnerskich, 1 punkt otrzymujg inwestycje taczgce 2 miasta, 2 punkty otrzymujg inwestycje
taczace lub przynoszace wyrazne korzysci dla 3 miast). Inwestycje drogowe oraz zwigzane
z transportem zbiorowym mogg otrzymac 1 punkt, gdy sg przystosowane do potrzeb oséb
niepetnosprawnych. Premiowana jest takze intermodalnos$¢ — drogi rowerowe prowadzgce do
weztéw przesiadkowych mogg otrzymac 1 punkt, a parkingi otrzymujg punkty w zaleznosci od
liczby srodkéw transportu, ktére integrujg, tj. bez punktébw pozostajg zwykte parkingi
samochodowe, 1 punkt otrzymujg parkingi z miejscami dla samochoddéw i rowerdw, a 2 punkty
otrzymujg takie parkingi dodatkowo zlokalizowane w poblizu weztéw przesiadkowych do

srodkow transportu publicznego.

Rysunek 18. Kategorie projektow i kryteria wyboru

Tworzenie potgczen migdzy miastami partnerskimi

budowa i przebudowa drog

Przystosowanie do potrzeb osob

niep

etnosprawnych

Tworzenie polaczen miedzy miastami partnerskimi

budowa infrastruktury rowerowej

Tworzenie polaczen migdzy wezlam
przesiadkowymi

Integrowanie przez projekt réznych
sSrodkow transportu

f 3 2 T s | budowa infrastruktury parkingowej
kategorie projektow i kryteria D samochodwej | rowerowe ‘ i
ALLH - Budowa parkingow w zasiegu dojscia

pieszego do wezlow przesiadkowych

Tworzenie pofaczen miedzy miastami partnerskimi

inwestycje w transport zbiorowy i infrastrukture .

Przystosowanie do potrzeb osob

niepetnosprawnych

tworzenie miejscowych planow W obszarach granicznych
zagospodarowania przestrzennego

Na obszarach silnej presji inwestycjinej

Zrédto: Opracowanie wlasne.

Maksymalna liczba punktéw przyznanych tgcznie w obu kategoriach dla budowy i przebudowy
drég oraz infrastruktury rowerowej wynosi 8 punktdow, zas dla infrastruktury parkingowej oraz

transportu zbiorowego 7 punktéw.
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spéjnosci obszaru Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow poprzez wspélprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwoj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspotprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

Tabela 17. Intermodalnos¢ obszaru partnerstwa

Kategoria
inwestycji

Budowa i
przebudowa drég

Budowa
infrastruktury
rowerowej

Budowa
infrastruktury
parkingowej

Transport
zbiorowy

Kryterium

Al. Tworzenie potaczen
miedzy miastami
partnerskimi

A2. Przystosowanie do
potrzeb oséb
niepetnosprawnych

B1. Tworzenie potaczen
miedzy miastami
partnerskimi

B2. Tworzenie potaczen
miedzy weztami
przesiadkowymi

C1. Integrowanie réznych

Srodkéw transportu

D1. Tworzenie potaczen
miedzy miastami
partnerskimi
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Opis
Droga niewykraczajgca poza
granice jednego miasta
Droga taczaca dwa miasta

Droga taczaca trzy miasta lub
przynoszaca istotne efekty dla
trzech miast

Projekt nie przewiduje
udogodnien dla oséb
niepetnosprawnych

Projekt przewiduje udogodnienia
dla oséb niepetnosprawnych

Droga niewykraczajgca poza
granice jednego miasta

Droga taczaca dwa miasta
Droga taczaca trzy miasta

Droga nie prowadzi do wezta
przesiadkowego

Droga prowadzi do weztfa
przesiadkowego

Parking samochodowy
Parking samochodowy i rowerowy

Parking samochodowy i rowerowy
w poblizu wezta przesiadkowego
do transportu zbiorowego

Linie transportu zbiorowego
niewykraczajgce poza granice
poszczegdlnych miast partnerskich

Linie tgczgce miasta partnerskie

Pkt

1

2

0
1

2

0

1
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spéjnosci obszaru Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow poprzez wspélprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwoj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspotprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

Projekt nie przewiduje

D2. Przystosowanie do udogodnier dla osob 0
potrzeb os6b niepetnosprawnych
niepetnosprawnych Projekt przewiduje udogodnienia

dla oséb niepetnosprawnych

Zrédto: Opracowanie wtasne

4.1.2. OCENA WEASCIWA

Inwestycje ocenione wedfug opisanych powyzej kryteriédw porangowano w oparciu
o wspotczynnik efektywnosci inwestycji, rozumiany jako iloraz kosztu inwestycji i sumy
otrzymanych punktéw — im nizsza wartos¢ wspodtczynnika efektywnosci inwestycji, tym tanszy
jest koszt zdobycia jednego punktu w rankingu. W ten sposdb na czele rankingu znajdujg sie
inwestycje niskim kosztem umozliwiajgce zdobycie duzej liczby punktdéw, a na koniec rankingu
trafiajg inwestycje drozsze o matej liczbie punktéw. Szczegdtowe tabele z punktacjg znajduja

sie w zafgczniku.

Ze wzgledu na zréznicowanie kryteriow przyznawania punktéw, w poszczegdlnych kategoriach

inwestycji efektywnos¢ oceniana jest tylko w odniesieniu do danej kategorii.

Tabela 18. Ranking inwestycji drogowych

SUMA MIEJSCE W

NAZWA INWESTYCIJI | OPIS LOKALIZACI e | eneTian
Przebudowa ul. Letniskowej w Oweczarni (od granicy z Miastem 5 1
Podkowa Lesna do granicy z Miastem Milanéwek)
Przebudowa ul. Brwinowskiej (od. Ul. Krélewskiej do przejazdu 4 2
WKD) w Milanéwku (etap I1)
Podkowa Lesna: ulica Kwiatowa — Paproci na odcinku od 4 3
ul. Parkowej do granicy miasta
Przebudowa drogi gminnej w Brwinowie w ciggu ulic Jodtowa — 3 4
Lesnej Polany — Otrebuska — Fabryczna (od DW 719 do DW 720)
Drogi w Parzniewie Przemystowym 4 5
Przebudowa ciggu drég pomiedzy ulica Krdlewskg a Parkowa 4 5
w Podkowie Lesnej (etap I)
Budowa drogi na obszarze Parzniewa — Etap | (Parzniew 4 5

Mieszkaniowy)
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spéjnosci obszaru Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow poprzez wspélprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwoj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspotprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

Podkowa Lesna: ulice Modrzewiowa i Koscielna 3 5

Przebudowa ciggu drég w Brwinowie pomiedzy Drogg

Wojewddzkg nr 719, a 720 (od ul. Jodtowe]j do Grodziskiej) (etap 3 6
)

Przebudowa ul. Kepinskiej w Brwinowie (odc. od DW 719

ul. Obwodnica do DP nr 3126W ul. Wilsona) oraz ciggu ulic: 3 6
Przeskok — Srodkowa (od DP nr 3126W ul Wilsona do DP nr

3128W ul. Grodziskiej)

Budowa drogi na obszarze Parzniewa — Etap Il Parzniew Pétnocny 4

Przebudowa drég lokalnych w Podkowie Lesnej od ulicy 3

Kwiatowej do ulicy Lipowej (etap IV)

Przebudowa ul. Paproci w Owczarni (na odc. Od granicy

z Miastem Podkowa Le$na do DP nr 3109W ul. Zétwinskiej/ul. 4 3
Kazimierzowskiej do granicy Miasta Milandowek)

Brwinow, ul. Pszczelinska (DW 720) 3 10
Podkowa Lesna: ulice Bukowa (Lipowa-Reymonta), Jodtowa,

Reymonta (Zeromskiego-Stowackiego), rondo — na potgczeniu ul. 3 11
Bukowej, Sosnowej, Lipowej i Topolowej

Podkowa Lesna: ulice Topolowa, Orla, Sarnia, Jelenia 3 12
Paszkowianka 6 13
Przebudowa 3 ciggéw drdég lokalnych — od ulicy Kampinoskiej 5 14
w Brwinowie do Zétwirskiej w Milanéwku (etap VI)

Przebudowa ciggu drég lokalnych w Milanéwku — ul. Wojska 3 15
Polskiego (etap V)

Cigg komunikacyjny z Podkowy Lesnej do Nadarzyna 4 16
Udroznienie pofgczer miejscowosci Owczarnia, Terenia i Z6twin 4 17
z Warszawg

Zrédto: Opracowanie whasne

Tabela 19. Ranking inwestycji rowerowych

NAZWA INWESTYCJI | OPIS LOKALIZACJI SUMA MIEJSCE W
PUNKTOW RANKINGU

Budowa tras rowerowych na obszarze PTO. Etap Il — Milanéwek
ul. Grudowska (0,9 km)

Trasa rowerowa WKD — Podkowa Gtéwna — Pardw Séjek 2 2
Przedtuzenie trasy rowerowej od stacji PKP w Milanéwku do

1

skrzyzowania z ul. Zabie Oczko (1,2 km) 2 3
Budowa tras rowerowych na obszarze PTO. Etap IV —wzdtuz WKD 4 4
(Brwinéw 0,75 km, Milanéwek 1,27 km, Podkowa Lesna 0,64 km)

Budowa tras rowerowych na obszarze PTO. Etap Il — Milanowek 4 5

(2,03 km) — Podkowa Lesna (1,04 km) — Brwinéw (0,13 km)
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spdjnosci obszaru Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodow poprzez wspolprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwoj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspotprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

Trasa rowerowa na odcinku WKD Podkowa Gféwna do ul.
Podlesnej (granica miasta)

Trasa rowerowa Lipowa, Bukowa 2 6
Budowa tras rowerowych na obszarze PTO. Etap | - Brwindéw (3,35

km) — Milanéwek (0,87 km) 4 /
Przebudowa trasy rowerowej w ciggu ulicy Brwinowskiej i Jana 1 3
Pawta Il

Trasy rowerowe w ciggach ulic Gofebiej, Zachodniej, Parkowej,

Reymonta, Kwiatowej, Bobrowej, Zubrowej, Jelenia, Kréliczej, 1 9

Debowej, Sosnowej, Lesnej
Zrédto: Opracowanie wiasne

Pozostate przewidziane inwestycje sg jedynymi w swoich kategoriach, dlatego wymagaja

odrebnego omdwienia.

Projekt budowy parkingu Park & Ride w Podkowie Lesnej jest inwestycjq istotng w odniesieniu
do punktowanych kryteriow. Zapewnienie okreslonego miejsca do parkowania przyczyni sie
do ograniczenia ruchu na ulicach przylegajgcych do przystanku kolejowego, wspierajgc tym
samym realizacje celu strategicznego 1.1 (wyprowadzenie ruchu z terendw mieszkalnych).
Parking potgczony z weztem przesiadkowym moze sktoni¢ mieszkaricow do korzystania z kolei
w dojazdach do Warszawy, przyczyniajgc sie do realizacji celu 1.2 (Budowa spdjnego systemu
transportu publicznego). Dodatkowe 2 punkty parking otrzyma za intermodalnos¢ wynikajgca
z lokalizacji w poblizu wezta przesiadkowego do transportu zbiorowego pod warunkiem, ze
bedg w jego obrebie zapewnione takze miejsca postojowe dla roweréw. tgcznie parking
zdobedzie 4 punkty z 7 mozliwych. Odniesienie do wskaznika ekonomicznego bedzie zasadne,

gdy zaplanowane zostang porownywalne inwestycje tego rodzaju.

Lokalny transport zbiorowy PTO jest projektem w fazie wstepnej i pozbawiony jest szczegdtéw
umozliwiajgcych rzetelng ocene i oszacowanie kosztéw. Potencjalnie moze to by¢ inwestycja
niezwykle wazna, zalezy to jednak od tego jak zostanie zaplanowana. Maksymalna liczba 7
punktéw jest mozliwa do osiggniecia jezeli projekt bedzie przewidywat uruchomienie
przyjaznej dla oséb niepetnosprawnych siatki potgczen integrujgcej wszystkie trzy miasta

partnerskie oraz nowe tereny mieszkalne i przemystowe.
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spdjnosci obszaru Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodow poprzez wspolprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwoj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspotprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

4.2. SZACUNEK KOSZTOW BUDOWY, EKSPLOATACJI ORAZ WSKAZNIKOW
EFEKTYWNOSCI

4.2.1. INWESTYCJE DROGOWE

Kazda inwestycje nalezy rozpatrywaé¢ zaréwno z punktu widzenia naktadéw jakie nalezy
ponies¢, aby ukonczyc realizacje projektu, ale takze kosztéw eksploatacji jakie nalezy ponosié
w kazdym roku w celu utrzymania rezultatéw i zapewnienia prawidtowego funkcjonowania
powstatej infrastruktury. Branza drogowa charakteryzuje sie istotnymi naktadami
inwestycyjnymi ponoszonymi w fazie operacyjnej. Okres eksploatacyjny przynosi juz
stosunkowo mniejsze koszty. Jednak prawidtowy stan nawierzchni drogi czy obiektéw
drogowych jest uzalezniony od dbatosci o infrastrukture na etapie eksploatacji, a takze od

zastosowania materiatdw o nalezytej jakosci w fazie inwestycyjne;j.
4.2.2. KOSZTY EKSPLOATACYINE

W przypadku kosztéw eksploatacyjnych, szacunek jest tatwiejszy do wykonania. Istniejg
opracowania wskazujgce na S$rednie wartosci dotyczace utrzymania biezgcego drogi
w przeliczeniu na 1 m? Przy szacowaniu kosztéw eksploatacyjnych wykorzystano dwa

dokumenty:

e Instrukcje oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych
dla drég gminnych,

e Niebieska ksiega. Infrastruktura drogowa.

Oba opracowania pochodzg z 2008 roku i sg stosowane do oceny efektywnosci ekonomicznej

budowy czy przebudowy drdg, ktére sg wspétfinansowane ze srodkéw Unii Europejskiej.
Do szacowania kosztow utrzymania drég przyjeto nastepujgce zatozenia:

e teren miejski (koszty na terenie zamiejskim sg nizsze i w celu unikniecia
niedoszacowania wybrano teren miejski),
e drogijednojezdniowe — takie bedg w wiekszosci, wiec przyjeto zatozenia dla catosci.

86



71 ICELAND
g J Podwarszawskie EgRysTEn MINISTERSTWO
&ﬁ? Trojmiasto eea INFRASTRUKTURY
./ Ogrodow grants IROZWOJU

Brwinéw « Milandwek » Podkowa Le$na
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Programu Regionalnego ,,Rozwdj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspolprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

Na podstawie powyzszych zatozen koszt utrzymania 1 m? drogi ksztattuje sie na nastepujacych

poziomach w zaleznosci do dokumentu:

e Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych
dla drég gminnych — kwota 5,36 PLN/m? netto, 6,59 PLN/m? brutto.
e Niebieska ksiega. Infrastruktura drogowa — kwota 7,16 PLN/m? netto, 8,81 PLN/m?

brutto.

Tabela 20. Zestawienie cen

o Koszty eksploatacyjne netto Koszty eksploatacyjne brutto
Wyszczegdlnione PLN/m? PLN/m?
Instrukcja oceny efektywnosci
ekonomiczne] . 5,36 6,59
przedsiewzie¢ drogowych i
mostowych dla drég gminnych
Niebieska ksiega. Infrastruktura 716 8,81
drogowa
SREDNIE WARTOSCI 6,26 7,70

Zrédto: Opracowanie wiasne

Na podstawie $rednich wartosci wykazanych w powyzszej tabeli zdecydowano o przyjeciu
kwoty réwnej 8,00 PLN/m? do szacowania rocznych kosztéw eksploatacyjnych utrzymania

nawierzchni drogi.

4.2.3. ANALIZA EKONOMICZNA

Analiza ekonomiczna w zasadniczej czesSci zostata oparta na Instrukcji oceny efektywnosci
ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla dréog gminnych w zakresie

kwantyfikacji kosztow i korzysci spoteczno-ekonomicznych.
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spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwoj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspotprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

Analiza ekonomiczna uwzglednia nastepujace zatozenia:

e przeptywy pieniezne poddano korekcie o efekty fiskalne zgodnie z zatozeniami
Podrecznika analizy kosztéw i korzysci projektdw inwestycyjnych w sektorze
transportu (Niebieska ksiega),

e analiza odzwierciedla zmiane wartosci pienigdza w czasie opierajgc sie na
wspotczynniku dyskontowym na poziomie 6%,

e analiza sporzadzona jest przy uzyciu rdoznicowego modelu finansowego,

e okres odniesienia obejmuje 30 lat, z czego pierwsze 5 lat to okres ponoszenia naktadéw
(zatozenie przyjete dla uproszczenia analiz),

e przeprowadzono prognoze ruchu pojazdow dla catego przedsiewziecia na podstawie

sporzgdzonych pomiardw ruchu.

Prognoze kosztéw eksploatacyjnych inwestora dokonano zgodnie z dokumentem pn.
Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzieé¢ drogowych i mostowych dla drog

gminnych, przygotowang przez Instytut Badawczy Drdg i Mostow.

4.2.4. WSKAZNIK ENPV | ERR

Ekonomiczna warto$¢ biezgca netto (economic net present value) informuje o realnych
korzysciach ekonomicznych (oszacowanych w pienigdzu, takich jak zmniejszenie czasu
podrdézy, zmniejszenie kosztdw eksploatacji pojazddw, zmniejszenie liczby wypadkdw,
ograniczenie emisji zanieczyszczen), jakie przyniesie nam realizacja projektu. Metoda ta bierze
pod uwage nie tylko zmiane wartosci pienigdza w czasie, amortyzacje, ale rowniez rentownos$é
kapitatu inwestycyjnego. Zatem, z do$é¢ duzym przyblizeniem odzwierciedla ona sytuacje

rzeczywista.

Kwantyfikacja korzysci zewnetrznych pozwala na wyliczenie wskaznikow ekonomicznej
efektywnosci projektu. W ponizszej tabeli, po dokonaniu korekty o efekty fiskalne,

przedstawiono wskazniki: ENPV, ERR i B/C.
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z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

Wartosci wskaznikow efektywnosci ekonomicznej dla wszystkich inwestycji

Wartos¢ wskaznika ENPV wynosi 856 387,28 tys. zt, co Swiadczy o spotecznej optacalnosci
realizacji inwestycji. Dodatkowo wskaznik ERR przyjmuje warto$¢ 40,59%, co jest wartoscig
znacznie przekraczajacy przyjeta ekonomiczng stope dyskonta (6%). Ostatnim rodzajem
wskainika o charakterze ekonomicznym jest wskaznik B/C obrazujacy jaka kwota
oszczednosci przypada na jedng ztotowke kosztow realizacji inwestycji. W analizowanym
projekcie B/C wynosi 7,57 PLN, co swiadczy o tym, ze z 1 PLN naktadéw drogowych netto

uzyskiwane jest 7,57 PLN korzysci o charakterze ekonomiczno-spotecznym.

Dla inwestycji przekraczajgcych kwote 5 min zt oszacowano indywidualne wskazniki

efektywnosci ekonomicznej. Inwestycje, ktére przekraczajg kwote 5 min zt to:

e , Paszkowianka” — 5 005 000 zt (inwestycja poza gestig PTO, jednak o bardzo duzym
oddziatywaniu),

e cigg komunikacyjny z Podkowy Lesnej do Nadarzyna —5 720 000 zt,

e udroznienie pofgczen miejscowoéci Owczarnia, Terenia i Z6twin z Warszawg —

5 005 000 zt.
W ponizszej tabeli znajduje sie podsumowanie wielkosci wskaznikdw efektywnosci
ekonomicznej w podziale na poszczegdlne inwestycje.

Tabela 21. Wyliczenie wskaznikow efektywnosci ekonomicznej dla inwestycji przekraczajacych 5 min zt

Wskaznik Wskaznik Wskaznik
ENPV ERR B/C

 Paszkowianka” 278675415 51 0% 2,89
PLN

Cigg komunikacyjny z Podkowy Lesnej do 32 462,66 tys. 21.76% 293
Nadarzyna PLN

Udroznienie po.iQt-:z_e’n n'fIEjSCOWOSCI 0 Te £ [ERN 35 250,64 tys. 24,50% 3,44
Terenia i Z6twin z Warszawg PLN

Nazwa inwestycji

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodow - poprawa spéjnosci obszaru Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodow poprzez wspdlprace w zakresie polityki spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w

ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju Programu Regionalnego ,,Rozwoj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspotprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

Tabela 22. Wyliczenie wskaznikow efektywnosci ekonomicznej (dane w tys. PLN)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Koszty Koszty czasu w | Koszty czasu w Koszty Kecra) Gl Koszty N"’“‘""Y ”a“ad?’ Przeptywy  [Zdyskontowane| Oszczednosci z Zdyskontovtlalne Koszty drogowe
Rok / dane w Lr80 eksploatacji przewozach przewozach wypadkow toksycz.nYch operacyjne . NakiadY el EEETIEE Pei@rEaE pieniezne netto| przeptywy [tytutu realizacji OSZCZan?SCI Z Heeriyelegme netto
tys. PLN podateQial] pojazdéw pasazerskich towarowych drogowych skladm—kow ogdtem inwestycyjne > IEIEE = (IS razem pienigzne projektu ity reallzac;l 2 zdyskontowane
spalin okresowy czastkowy projektu
W1 W1-W0 W1-W0 W1-W0 W1-W0 W1-W0 W1 w1 W1 w1 W1-W0 W1-W0 W1-W0 W1-W0 W1-W0 W1-W0
1 9233,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2157,85, 47 218,60 0,00 0,00 -40143,46 -40 143,46, 0,00 0,00 49 376,45 49376,45
2 403,50, 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2157,85, 0,00 0,00 0,00 -1754,35 -1655,05 0,00 0,00 2157,85, 2035,71]
3 403,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2157,85 0,00 0,00 0,00 -1754,35| -1561,37 0,00 0,00 2 157,85 1920,48)
4 403,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2157,85, 0,00 0,00 0,00 -1754,35 -1472,99 0,00 0,00 2157,85, 1811,78
5 403,50, 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2157,85, 0,00 0,00 0,00 -1754,35 -1389,61 0,00 0,00 2157,85) 1709,22
6| 3525,41 -11051,12 -48 419,81 -4 062,85 -7,27 -6 270,84 0,00 0,00 0,00 18 853,30 54 484,01 40713,62 69 811,89 52167,51 18 853,30 14 088,28
7| 403,50 -11 185,53 -50 337,35 -4 268,39 -7,53 -6 345,60 2 157,85 0,00 0,00 0,00 70 390,05 49 622,21 72 144,40 50 858,96 2 157,85 1521,20)
8 403,50 -11314,92 -52322,56 -4483,02 -7,79 -6418,32 2157,85, 0,00 0,00 0,00 72792,26 48411,01 74546,61 49577,76 2157,85, 1435,10|
9 403,50, -11439,67| -54 376,61 -4 698,16 -8,06 -6489,41 2157,85, 0,00 0,00 0,00 75 257,55 47217,52 77011,91 48318,22 2157,85, 1353,86
10, 4586,38 -11578,73 -56 514,05 -4937,11 -8,34 -6 565,80 0,00 0,00 24 527,16 0,00 59 663,25 35 314,59 79 604,03 47 117,50 24 527,16 14 517,59
11 403,50 -11 708,12 -58 735,82 -5 178,70 -8,63| -6 638,52 2157,85, 0,00 0,00 0,00 80515,44 44,959,40 82 269,79 45939,02 2157,85, 1204,93
12 403,50, -11 832,86 -61 017,46 -5422,53 -8,93 -6 709,61 2157,85, 0,00 0,00 0,00 83237,04 43 848,24 84 991,39 44772,41 2157,85, 1136,73
13 403,50 -11971,92 -63 345,33 -5 687,64 -9,25 -6 786,00 2 157,85 0,00 0,00 0,00 86 045,79 42762,12 87 800,14 43 633,98 2 157,85 1072,39
14 403,50 -12101,31 -65 693,29 -5 949,75 -9,56 -6 858,72 2 157,85 0,00 0,00 0,00 88 858,28 41 660,23 90 612,64 42 482,74 2 157,85 1011,69
15 403,50 -12 230,70 -68 087,76 -6218,48 -9,88 -6931,44 2157,85) 0,00 0,00 0,00 91723,91 40 569,57 93 478,26 41 345,53 2157,85) 954,42
16 3525,41 -12 365,12 -70 502,05 -6 492,92 -10,21 -7 006,20 0,00 0,00 0,00 18 853,30 81048,61 33818,75 96 376,49 40 214,54 18 853,30 7 866,82
17, 403,50 -12 494,50 -72963,10| -6 772,10 -10,54 -7 078,92 2157,85 0,00 0,00 0,00 97 564,81 38 406,02 99 319,16 39 096,62 2 157,85 849,43
18] 403,50 -12 633,56 -75443,71 -7067,05 -10,87, -7155,31 2157,85) 0,00 0,00 0,00 100 556,15 37342,98 102 310,50 37994,48 2157,85, 801,35,
19 403,50, -12762,95 -77 957,42 -7358,83 -11,21] -7228,03 2157,85, 0,00 0,00 0,00 103 564,09 36 283,04 105 318,45 36 897,66 2157,85 755,99
20 4586,38 -12 902,01 -80 504,23 -7 665,86 -11,56 -7 304,42 0,00 0,00 24 527,16 0,00 88 447,30 29 232,98 108 388,08| 35 823,67 24 527,16 8 106,54
21 403,50 -13 036,04 -83084,14 -7979,03 -11,91 -7378,78 2157,85, 0,00 0,00 0,00 109 735,55 34216,06 111 489,90 34763,08 2157,85, 672,83
22 403,50, -13 165,43 -85 697,14 -8288,39 -12,26] -7451,50 2157,85, 0,00 0,00 0,00 112 860,37 33198,49 114 614,72 33 714,54 2157,85, 634,74
23 403,50 -13 304,49 -88 343,24/ -8 613,65 -12,62 -7527,89 2 157,85 0,00 0,00 0,00 116 047,54 32 203,78 117 801,89 32690,63 2 157,85 598,82
24 403,50 -13 438,52 -91022,44 -8 945,06 -12,98 -7 602,24 2157,85, 0,00 0,00 0,00 119 266,90 31223,75 121021,25 31683,03 2157,85, 564,92
25 403,50, -13577,58| -93734,74 -9282,63 -13,35] -7678,63 2157,85, 0,00 0,00 0,00 122 532,58 30262,92 124 286,93 30696,21 2157,85, 532,94
26 3525,41 -13711,61 -96 520,69 -9 630,45 -13,73 -7 752,99 0,00 0,00 0,00 18 853,30 112 301,59 26 166,12 127 629,47 29 737,49 18 853,30 4392,79
27 403,50 -13 850,67, -99382,20 -9988,82 -14,11 -7.829,38 2157,85, 0,00 0,00 0,00 129310,83 28423,82 131 065,18 28 809,44 2157,85, 474,32
28| 403,50 -13 984,70 -102 321,20 -10 358,02 -14,51 -7903,73 2157,85) 0,00 0,00 0,00 132827,81 27544,23 134 582,17 27908,03, 2157,85, 447,47
29 403,50 -14 128,41 -105 339,68 -10 749,91 -14,92 -7981,76 2 157,85 0,00 0,00 0,00 136 460,32 26 695,75 138 214,68 27 038,96 2 157,85 422,14
30 4586,38 -14 267,46 -108 439,69 -11141,93 -15,33 -8 058,15 0,00 0,00 24 527,16 0,00 121 981,79 22 512,56 141 922,56 26 192,77 24 527,16 4 526,65
ENPV 856 387,28 B/C 7,57
ERR 40,59%
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4.2.5. WYLICZENIA DLA PLANOWANYCH INWESTYCJI

W ponizszej tabeli zaprezentowane zostaty inwestycje o charakterze drogowym. Dla inwestycji
tych oszacowano dtugosé odcinka i jego szerokos¢ (przyjeto statg na poziomie 5,50 m). Na
podstawie tych informacji wyliczono planowang powierzchnie drogi w metrach
kwadratowych. Powierzchnie te przemnozono przez jednostkowe stawki dotyczgce naktadow

inwestycyjnych oraz kosztow eksploatacyjnych w kwotach:

e naktady inwestycyjne- 135 PLN/m?,

e koszty eksploatacyjne- 8 PLN/m?.

Tabela 23. Szacunkowe koszty inwestycyjne oraz eksploatacyjne poszczegdlnych inwestycji

NAZWA INWESTYCJI1  DtUGOSC  SZEROKOSC PLANOWANA SZACOWANE SZACOWANE
OPIS LOKALIZACII ODCINKA  ODCINKAW POWIERZCHNIA KOSZTY KOSZTY

w METRACH DROGI INWESTYCYJNE EKSPLOATACYJNE
METRACH

Brwindw, ul.

Pszczeliriska (DW 720) 2 700,00

14 850,00 1930 500,00 118 800,00

Paszkowianka 7 000,00 5,50 38 500,00 5005 000,00 308 000,00

Drogi w Parzniewie

2 000,00 5,50 11 000,00 1 430 000,00 88 000,00
Przemystowym

Ciag komunikacyjny z
Podkowy Lesnej do 8 000,00 5,50 44 000,00 5720 000,00 352 000,00
\ELETPATIE]

Przebudowa ciggu

drég pomiedzy ulica

Krélewska a Parkowa 2 000,00 5,50 11 000,00 1 430 000,00 88 000,00
w Podkowie Lesnej

(etap 1)

Przebudowa ul.

Brwinowskiej (od. UL.

Krélewskiej do 1 000,00 5,50 5 500,00 715 000,00 44 000,00
przejazdu WKD) w

Milanéwku (etap Il)

Przebudowa ciggu

drog Brwinowie

pomiedzy droga 2 000,00 5,50 11 000,00 1 430 000,00 88 000,00
Wojewoddzka nr 719, a

720 (od ul. Jodtowej
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do Grodziskiej) (etap
)

Przebudowa drog
lokalnych w Podkowie
Lesnej od ulicy
Kwiatowej do ulicy
Lipowej (etap IV)

2 500,00 5,50

Przebudowa ciggu
drég lokalnych w
Milanéwku — ul.
Wojska Polskiego
(etap V)

4 000,00 5,50

Przybudowa 3 ciggéw
drog lokalnych — od
ulicy Kampinoskiej w
Brwinowie do
Zé6twinskiej w
Milanéwku (etap Vi)

6 000,00 5,50

Przebudowa drogi
gminnej w Brwinowie
w ciggu ulic Jodtowa —
Lesnej Polany —
Otrebuska —

1200,00 5,50

Fabryczna (od DW 719
do DW 720)

Przebudowa ul.
Kepinskiej w
Brwinowie (odc. od
DW 719 ul.
Obwodnica do DP nr
3126W ul. Wilsona)
oraz ciggu ulic:
Przeskok — Srodkowa
(od DP nr 3126 W ul.
Wilsona do DP nr
3128W ul.
Grodziskiej)

2 000,00 5,50

Przebudowa ul.
Paproci w Owczarni
(na odc. od granicy z
Miastem Podkowa
Lesna do DP nr
3109W ul. Zétwinskiej
/ ul. Kazimierzowskiej
do granicy Miasta
Milanéwek)

3 500,00 5,50

13 750,00

22 000,00

33 000,00

6 600,00

11 000,00

19 250,00
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z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

Przebudowa ul.
Letniskowej w
Owczarni (od granicy
z Miastem Podkowa
Lesna do granicy z
Miastem Milanowek)

1 000,00 5,50 5 500,00 715 000,00 44 000,00

Budowa drogi na
obszarze Parzniewa -
Etap | Parzniew
Mieszkaniowy

2 000,00 5,50 11 000,00 1430 000,00 88 000,00

Budowa drogi na
obszarze Parzniewa -
Etap Il Parzniew
Pétnocny

3 000,00 5,50 16 500,00 2 145 000,00 132 000,00

Udroznienie potfaczen
miejscowosci
Owczarnia, Terenia i
Z6twin z Warszawa

7 000,00 5,50 38 500,00 5005 000,00 308 000,00

Ulica Kwiatowa -
Paproci na odcinku od
ul. Parkowej do
granicy miasta

1 500,00 5,50 8 250,00 1072 500,00 66 000,00

Ulice Bukowa

(Lipowa-Reymonta),

Jodtowa, Reymonta

(Zeromskiego-

Stowackiego), rondo — 3 000,00 5,50 16 500,00 2 145 000,00 132 000,00
na potaczeniu ul.

Bukowej, Sosnowe,

Lipowej

i Topolowej

IR LA U ) 1 500,00 5,50 8 250,00 1072 500,00 66 000,00
i Koscielna

Ulice Topolowa, Orla, [t 5,50 17 270,00 2 245 100,00 138 160,00

Sar Jelenia

PODSUMOWANIE 66 040,00 363 220,00 47 218 600,00 2 905 760,00

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spéjnosci obszaru Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow poprzez wspélprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwoj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspotprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

4.2.6. WSKAZNIKI EFEKTYWNOSCI

Wskazniki efektywnosci zostaty zaprezentowane dla gmin, w ktérych zaplanowano
przebudowe drég. Wielkosci dotyczgce dtugosci drdg oraz koszty przebudowy i eksploatacyjne
zostaty przeliczone na jednego mieszkaica danej gminy. Ponizej znajduje sie tabela

podsumowujgca wielkosci dla kazdej gmin.

Tabela 24. Podsumowanie wielkosci dla poszczegdlnych gmin

taczna dtugosc taczne koszty taczne koszty Liczba
przebudowywanych dotyczace eksploatacyjne mieszkancow

drog przebudowy przebudowanych  gminy (2014)
drog drog

33 400,00 23 881 000,00 1469 600,00 25110
Podkowa Lesna 21 640,00 15 472 600,00 952 160,00 3 845
11 000,00 7 865 000,00 484 000,00 16 353

Zrédto: Opracowanie wiasne

Na podstawie tak sporzadzonej tabeli powstata kolejna tabela poréwnawcza dotyczaca
dtugosci drogi przebudowywanej na jednego mieszkanca, kosztu przebudowy na jednego

mieszkanca oraz kosztu utrzymania na jednego mieszkanca.

Tabela 25. Zestawienie srednich dtugosci drég i kosztow budowy i utrzymania dla gmin

Dtugosé Koszt przebudowy Koszt utrzymania
przebudowywanej na jednego na jednego
drogi na jednego mieszkanca mieszkanca
mieszkarnca

Podkowa Lesna

Zrédto: Opracowanie wiasne

Na podstawie otrzymanych wynikdw mozna zaobserwowaé, ze najwiekszy s$redni koszt
przebudowy na jednego mieszkanca oraz najwiekszy Sredni koszt utrzymania na jednego
mieszkanca jest w gminie Podkowa Lesna. Jednak w tej gminie przebudowywany odcinek na
jednego mieszkanca wynosi 5,63 m, a w dwdch pozostatych gminach jest kilkukrotnie nizszy-

Brwindow 1,33 m oraz Milanéwek 0,67 m.
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spdjnosci obszaru Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodow poprzez wspolprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwoj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspotprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

4.3. INWESTYCJE DOTYCZACE SCIEZEK ROWEROWYCH

Sciezki rowerowe sg elementem infrastruktury komunikacyjnej i odgrywaja coraz wazniejszg
role w rozwigzaniach drogowych. Sciezki rowerowe sg rozwazane do budowy podczas
planowania nowego uktadu komunikacyjnego, a takze jako osobna infrastruktura

komunikacyjna.

Podobnie jak w przypadku inwestycji drogowych zostang oszacowane koszty dotyczgce

budowy Sciezek rowerowych oraz ich utrzymania.
4.3.1. NAKLADY INWESTYCYJNE

Metodologia ustalenia kosztéw budowy $ciezek rowerowych bedzie tozsama z metodologia
dotyczacg inwestycji drogowych. W przypadku $ciezek rowerowych istniejg dwa rozwigzania
— budowa Sciezek asfaltowych lub z kostki brukowej. Na tym etapie nie bedzie podejmowana
decyzja o wyborze konkretnej metody, a jedynie wyliczony zostanie $redni koszt budowy 1 m?

Sciezki rowerowej.
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Projekt: ,,Podwarszawskie Tréjmiasto Ogrodéw - poprawa spdjnosci obszaru Podwarszawskiego Trojmiasta Ogrodéw poprzez wspolprace w zakresie polityki spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w
ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju Programu Regionalnego ,,Rozw¢j miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spofeczny oraz wspotprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $srodkow Mechanizmu Finansowego EOG i srodkoéw krajowych.

Tabela 26. Zestawienie inwestycji w celu oszacowania kosztéw budowy 1 m2 sciezki rowerowej

Lp. Nazwa zadania inwestycyjnego i Zrédfo danych

©
Qo — —_ e ©
=, W Q [7) () o—
g gEs £ 2 £g &
7 °9 389 w 3 8 z 3 € s
o o >0 v =0 >89 %0 no
3 N33 2 3 3 S o N ©
] - 0 O o 8 0o o = = ..q.;
© w T = =S = g o g N
= 8 o = = 3= 2 g ° s
3 Y g9 YN x
=z -_ = O - Q = QO [=)
5 &w g8 \» 85 3
1 Budowa Sciezki rowerowej w ul. Kolejowej w Legionowie 2690,10 m
P . . - _ iy
http://bip.legionowo.pl/file.php?attachment=16040 1892 121,41 PLN dtugosc, 5 380,20m? 351,682 2015
2,00 m PLN/m
szerokos¢
2 Budowa $ciezki pieszo-rowerowej w pasie drogi powiatowej nr 2755P odcinek
. 2810,00 m
Jabtonna — Wioska dHueodd 21130
http://www.biuletyn.net/nt- 1187 500,00 PLN £0s¢, 5 620,00m? e 2015
. . N . 2,00 m PLN/m
bin/start.asp?podmiot=rakoniewice/&strona=13&typ=menu&menu=23&id=7 L
szerokos¢
81&str=1
3 Budowa Sciezki rowerowej w gminie Drawsko 3448,00 m
ht'tp:/./blp.gmlnac!rawskc?.r:)I/|nformaqe/przetarg-n|eogran|czonv-na-budowa- 702 482,45 PLN dtugos¢, 6 896,00m? 101,872 2013
sciezki-rowerowej-w-gminie-drawsko 2,00 m PLN/m
szerokos¢
4 Budowa trasy rowerowej na terenie powiatu braniewskiego — Miasto Braniewo 3417,00 m
http://bip.warmia.mazury.pl/urzad marszalkowski/zamowienia_publiczne/86 dtugos¢ 277,49
1896 399,03 PLN ! 6 834,00m? ! 2015
/973/Budowa_trasy rowerowej na terenie powiatu braniewskiego - ! 2,00 m »oum PLN/m?
Miasto Braniewo/ szerokos¢
5 Budowa Sciezki rowerowej w Gminie Lubsko w ramach realizacji projektu pn. 5317,60 m 2 152,66
P . . ., 1623 521,27 PLN . 10 635,20 2013
Budowa Sciezki rowerowej na odcinku Brody-Lubsko-Jasien dtugosc, m PLN/m?



http://bip.legionowo.pl/file.php?attachment=16040
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rakoniewice/&strona=13&typ=menu&menu=23&id=781&str=1
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rakoniewice/&strona=13&typ=menu&menu=23&id=781&str=1
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rakoniewice/&strona=13&typ=menu&menu=23&id=781&str=1
http://bip.gminadrawsko.pl/informacje/przetarg-nieograniczony-na-budowa-sciezki-rowerowej-w-gminie-drawsko
http://bip.gminadrawsko.pl/informacje/przetarg-nieograniczony-na-budowa-sciezki-rowerowej-w-gminie-drawsko
http://bip.warmia.mazury.pl/urzad_marszalkowski/zamowienia_publiczne/86/973/Budowa_trasy_rowerowej_na_terenie_powiatu_braniewskiego_-_Miasto_Braniewo/
http://bip.warmia.mazury.pl/urzad_marszalkowski/zamowienia_publiczne/86/973/Budowa_trasy_rowerowej_na_terenie_powiatu_braniewskiego_-_Miasto_Braniewo/
http://bip.warmia.mazury.pl/urzad_marszalkowski/zamowienia_publiczne/86/973/Budowa_trasy_rowerowej_na_terenie_powiatu_braniewskiego_-_Miasto_Braniewo/

)’"" ICELAND
|¢ j Pod:fv.arsz‘awskie LIECHTENSTEIN MINISTERSTWO
Q% Trofmiasto eeaq INFRASTRUKTURY

Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodow - poprawa spéjnosci obszaru Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodow poprzez wspdlprace w zakresie polityki spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w
ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju Programu Regionalnego ,,Rozwdj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoleczny oraz wspoiprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $srodkow Mechanizmu Finansowego EOG i srodkoéw krajowych.

http://bip.lubsko.pl/zamowienia publiczne/92/504/Budowa sciezki rowerow 2,00 m
e w_Gminie Lubsko w_ramach realizacji projektu pn 0D OABudowa sc szerokos¢
iezki rowerowej na_odcinku Brody-Lubsko-Jasien 0D 0A/
taczna diugoéé taczna Sredni koszt
PODSUMOWANIE 7 302 024,16 PLN 17 682.70 m powierzchnia 206,47 -
! 35 365,40 m? PLN/m?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych dostepnych w serwisach publicznych

Koszt budowy 1 m? $ciezki rowerowej waha si¢ istotnie od 101,87 PLN w Drawsku do 351,68 PLN w Legionowie. Jednak koszt jest uzalezniony
od dodatkowych roboét zdefiniowanych w postepowaniu. W przypadku Legionowa s3 to parkingi, a w innych przypadkach moga to by¢ np.

ktadki rowerowe lub piesze. Dla potrzeb obliczenia kosztu $ciezek rowerowych przyjeto cene w wysokosci 200 PLN/m?.


http://bip.lubsko.pl/zamowienia_publiczne/92/504/Budowa_sciezki_rowerowej_w_Gminie_Lubsko_w_ramach_realizacji_projektu_pn___0D_0ABudowa_sciezki_rowerowej_na_odcinku_Brody-Lubsko-Jasien_0D_0A/
http://bip.lubsko.pl/zamowienia_publiczne/92/504/Budowa_sciezki_rowerowej_w_Gminie_Lubsko_w_ramach_realizacji_projektu_pn___0D_0ABudowa_sciezki_rowerowej_na_odcinku_Brody-Lubsko-Jasien_0D_0A/
http://bip.lubsko.pl/zamowienia_publiczne/92/504/Budowa_sciezki_rowerowej_w_Gminie_Lubsko_w_ramach_realizacji_projektu_pn___0D_0ABudowa_sciezki_rowerowej_na_odcinku_Brody-Lubsko-Jasien_0D_0A/
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spéjnosci obszaru Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow poprzez wspélprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwdj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspolprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

4.3.2. KOSZTY EKSPLOATACYJNE

Koszty zostaty oszacowane na podstawie inwestycji drogowych. We wczesniejszym przypadku
przyjeto 8,00 PLN/m?. Jednak koszty utrzymania obiektéw drogowych mogg by¢ wyisze niz
$ciezek rowerowych. W zwigzku z tym, przyjeto cene na poziomie 5,00 PLN/m? za utrzymanie

Sciezek rowerowych w nalezytym stanie.
4.3.3. WYLICZENIA DLA PLANOWANYCH INWESTYCJI

W ponizszej tabeli zaprezentowane zostang inwestycje zwigzane z budowg Sciezek
rowerowych. Dla inwestycji tych oszacowano dfugos¢ odcinka, jego szerokos$¢ odcinka
(przyjeto statg na poziomie 2,00 m). Na podstawie tych informacji wyliczono planowang
powierzchnie $ciezki w metrach kwadratowych. Z kolei powierzchnie przemnozono przez
jednostkowe stawki dotyczgce naktaddéw inwestycyjnych oraz kosztéw eksploatacyjnych
w kwotach:

e naktady inwestycyjne — 200 PLN/m?,

e koszty eksploatacyjne — 5 PLN/m?2.
Tabela 27. Wyliczenia inwestycji

Nazwa inwestycji i Dtugos¢ Szerokos¢ Planowana Szacowane Szacowane

opis lokalizacji odcinka w odcinka w powierzchnia koszty koszty
metrach metrach Sciezki inwestycyjne  eksploatacyjne

Budowa tras

rowerowych na

obszarze PTO. Etap | — 4 220,00 2,00 8 440,00 1 688 000,00 42 200,00
Brwindw (3,35 km) —

Milandéwek (0,87 km)

Budowa tras

rowerowych na

obszarze PTO. Etap Il — 900,00 2,00 1 800,00 360 000,00 9 000,00
Milanéwek ul.

Grudowska (0,9 km)

Budowa tras

rowerowych na

obszarze PTO. Etap Il —

Milanéwek (2,03 km) — 3 200,00 2,00 6 400,00 1280 000,00 32 000,00
Podkowa Lesna (1,04

km) — Brwinéw (0,13

km)
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Brwinéw « Milandwek » Podkowa Le$na

Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spdjnosci obszaru Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodow poprzez wspolprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwoj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspotprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

Budowa tras

rowerowych na

obszarze PTO. Etap IV —

wzdtuz WKD (Brwinéw 2 660,00 2,00 5320,00 1 064 000,00 26 600,00

0,75 km, Milanéwek

1,27 km, Podkowa

Lesna 0,64 km)

Przedtuzenie trasy

rowerowej od stacji

PKP w Milanéwku do 1200,00 2,00 2 400,00 480 000,00 12 000,00

skrzyzowania z ul.

Zabie Oczko (1,2 km)

Trasa rowerowa WKD

— Podkowa Gtéwna — 1 000,00 2,00 2 000,00 400 000,00 10 000,00

Parow Sojek

Trasa rowerowa na

odcinku WKD

Podkowa Gtéwna do 3 000,00 2,00 6 000,00 1200 000,00 30 000,00

ul. Podlesnej (granica

miasta)

Trasa rowerowa

Lipowa, Bukowa

Przebudowa trasy

rowerowej w ciggu

ulicy Brwinowskiej i

Jana Pawta Il

Trasy rowerowe w

ciggach ulic Gotebiej,

Zachodniej, Parkowej,

Reymonta, Kwiatowej,

Bobrowej, Zubrowej,

Jelenia, Kréliczej,

Debowej, Sosnowej,

Lesnej

PODSUMOWANIE 25 680,00 - 51 360,00 10 272 000,00 256 800,00
Zrédto: Opracowanie wiasne

2 000,00 2,00 4 000,00 800 000,00 20 000,00

2 500,00 2,00 5000,00 1 000 000,00 25 000,00

5000,00 2,00 10 000,00 2 000 000,00 50 000,00
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spéjnosci obszaru Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow poprzez wspdlprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwoj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoleczny oraz wspdtprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze srodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i §rodkow krajowych.

4.3.4. WSKAZNIKI EFEKTYWNOSCI

Dla wszystkich planowanych do przebudowy i budowy sciezek rowerowych wyodrebniono

wskazniki efektywnosci dla catego obszaru gmin.

Tabela 28. Podsumowanie wielkosci dotyczace $ciezek rowerowych

taczna dtugosc taczne koszty taczne koszty Liczba
Sciezek dotyczace eksploatacyjne mieszkancow
rowerowych budowy gmin (2014)
Brwinow
Podkowa Le$na 2568000 204800000 5120000 45308
Milandwek ‘ ‘ ‘ ‘

Zrédto: Opracowanie wiasne

Na podstawie powyzszych informacji wyliczcono wskazniki dtugosci wybudowanej sciezki na

jednego mieszkanca, kosztdw budowy 1 m? $ciezki oraz kosztéw utrzymania 1 m? $ciezki.

Tabela 29. Jednostkowe koszty dotyczace Sciezek rowerowych

Dtugos¢ przebudowywanej  Koszt przebudowy Koszt utrzymania

drogi na jednego na jednego na jednego

mieszkanca mieszkanca mieszkanca
Brwindw ‘ ‘ ‘
Podkowa Lesna 0,57 ‘ 45,20 ‘ 1,13 ‘
Milandwek ‘ ‘ ‘

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spdjnosci obszaru Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodéw poprzez wspolprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwdj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspolprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

4.4. POZOSTALE INWESTYCIE

Pozostate inwestycje zostaty oszacowane w sposéb uproszczony na podstawie
funkcjonowania podobnych obiektéw na terenie kraju. Ponizej znajduje sie pordwnanie

z wyceng kosztéw inwestycyjnych i eksploatacyjnych.
P&R w Podkowie Lesnej przy WKD (na rampie kolejowej)

W ramach inwestycji planowane jest wykonanie parkingu na 200 miejsc parkingowych.
Przyjmuje sie, ze jedno miejsce postojowe bedzie miato wymiary 2,5 m x 4,0 m, co daje
powierzchnie jednego miejsca parkingowego 10 m2. tgczna powierzchnia potrzebna do
wypetnienia wytgcznie 200 miejsc parkingowych wynosi zatem 2000 m?. Powierzchnia ta nie
uwzglednia czesci komunikacyjnych jak drogi dla samochoddw, jak i dla oséb uzytkujgcych
parking. Zaktada sie, ze wskaznik cze$ci komunikacyjnych w stosunku do catej powierzchni

parkingu wynosi 50%. Zatem tgczna wymagana powierzchnia to 3000 m?.

Parking bedzie miat charakter parkingu otwartego i jednopoziomowego. Takie cechy
powodujg, ze koszty parkingu nie beda zawyzone z powodu koniecznosci budowy kilku
poziomdéw lub umieszczenia parkingu pod ziemig. Dodatkowo zadaszenie czy budowa

budynku dla parking réwniez wptynetaby istotnie na koszty budowy parkingu.
Parking moze zosta¢ wykonany w dwdch podstawowych technologiach:

e nawierzchnia betonowa/asfaltowa,

e nawierzchnia z kostki brukowe;.
Przyjeto nastepujgce szacunkowe koszty dotyczgce budowy parkingu:

e budowa parkingu z kostki betonowej dla samochodéw osobowych wraz
z dokumentacja projektowga — koszt 300,00-400,00 zt/m?;
e budowa parkingu z nawierzchni asfaltowej dla samochoddw osobowych wraz

z dokumentacja projektowa- koszt 300,00-350,00 zt/m?2.
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spdjnosci obszaru Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodéw poprzez wspolprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwdj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspolprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

Majac na uwadze powyzsze wielkosci, jako $redni szacunkowy koszt budowy 1 m? parkingu
otwartego jednopoziomowego, przyjeto kwote 350 zt. Zatem taczny koszt budowy parkingu
dla 200 miejsc postojowych, o powierzchni tgcznej 3000 m? bedzie sie ksztattowat na poziomie
1,05 min zt. Roczne koszty utrzymania nalezy zatozy¢ na poziomie nie wiecej niz 5%

poczatkowych kosztéw budowy — tj. ok. 52,5 tys. zt.
Wspodlna komunikacja autobusowa PTO (zwykta lub telebus)

Projekt realizacji wspdlnej komunikacji autobusowej i jego ksztatt zalezg od wyboru metody
jaka przyjma gminy. Najdrozszym wariantem bytby zakup wtasnego taboru i Swiadczenie ustug
przy pomocy spotki gminnej powotfanej przez wszystkie gminy. Taszym wariantem moze
okaza¢ sie wynajem firmy i zlecenie $wiadczenia tej ustugi na terenie PTO jednemu

przedsiebiorstwu.

Czesto obszary przylegajace bezposrednio do duzych osrodkéw miejskich (jak np. Suchy Las
i Poznan) decydujg sie na wspolng komunikacje miejskg z uwagi na wygode dla pasazerdw,
ktdrzy nie muszg korzystaé z dwdch osobnych biletéw — podmiejskiego i miejskiego. Zmiana
taka zostata wprowadzona wtasnie dla Suchego Lasu na poczatku 2013 roku. W innym
obszarze zdecydowano o wspdlnej komunikacji miejskiej dla obszaru Miasta Lubin, gminy
Lubin oraz gminy Scinawa. Poczatkowo infrastruktura zarzadzata gmina Lubin, jednak zgodnie
z porozumieniem zawartym miedzy podmiotami, ma przekazac¢ zarzgdzanie do powiatu
lubinskiego. Dzieki temu rozwigzaniu gmina Scinawa zyskata autobusy, ktérych do tej pory na

tym obszarze nie byto.

Do odwaznego projektu przystgpity réwniez wiadze powiatu nowosolskiego decydujgc
o uruchomieniu wspdlnej komunikacji autobusowej od 2018 roku na obszarze Nowosolskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Realizacja projektu zostata wyceniona na 35 milionéw ztotych, przy

wspotudziale 9 samorzadow.

Koszty realizacji wspdlnej komunikacji autobusowej na terenie PTO mozna wiec oszacowac

z pewnego rodzaju rezerwa. Finalne koszty znane beda po ustaleniu wielkosci projektu,
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spéjnosci obszaru Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow poprzez wspélprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwdj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspolprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

rozktaddw jazdy, a takze decyzji czy tabor bedzie kupowany na wtasny uzytek czy tez bedzie
Swiadczony wynajem. Analizujgc jednak koszty, jakie nalezy ponie$é, nalezy rozwazac kwote

min. 1,5 min PLN do 5 min PLN.

4.5. HARMONOGRAM WDRAZANIA STRATEGII

W niniejszym rozdziale przedstawiono harmonogram wdrazania Strategii w podziale na
poszczegblne zadania i trzy istotne kategorie czasowe: do 2020 r., po 2020 r. i w dalszej
pespektywie. Podziat ten wynika w szczegdlnosci z wydatkowania i rozliczania srodkéw

unijnych w ramach obecnej perspektywy finansowej.

Okreslajgc harmonogram projektu brano réwniez pod uwage ocene mozliwosci jego realizacji.
Dla kazdego zadania szacowano stopien zaawansowania realizacji oraz zabezpieczenie
finansowania inwestycji, wykorzystujac informacje pozyskane od miast-partneréw. Przyjeto
uproszczong, tréjstopniowy skale oceny, gdzie 3 plusy (+++) oznaczaja najwieksze
prawdopodobienstwo realizacji, a 1 plus (+) najmniejsze.

Tabela 30. Harmonogram realizacji

Nazwa inwestycji i opis lokalizacji Ocena
mozliwosc
i realizacji

Przyblizona data

realizacji

Przebudowa ul. Letniskowej w Owczarni (od granicy z Miastem

a . . Ny +++ Do 2020

Podkowa Lesna do granicy z Miastem Milanéwek) °
Przebudovs{a UI,' Brwinowskiej (od. Ul. Krélewskiej do przejazdu s Do 2020
WKD) w Milanéwku (etap I1)
Podkowa. Lesna: u.Ilca I.<W|atowa — Paproci na odcinku od ul. s Do 2020
Parkowej do granicy miasta
Przebudowa drogi gminnej w Brwinowie w ciggu ulic Jodtowa —

L +++ Do 2020
Lesnej Polany — Otrebuska — Fabryczna (od DW 719 do DW 720)
Drogi w Parzniewie Przemystowym +++ Do 2020
Przebudowa ciggu drég pomiedzy ulica Krélewska a Parkowa w s Do 2020

Podkowie Lesnej (etap I)
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spdjnosci obszaru Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodéw poprzez wspolprace w zakresie polityki

spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju

Programu Regionalnego ,,Rozwdj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspolprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

Budowa drogi na obszarze Parzniewa - Etap | Parzniew
Mieszkaniowy

Podkowa Lesna: ulice Modrzewiowa i Koscielna

Przebudowa ciggu drég w Brwinowie pomiedzy droga
Wojewddzka nr 719, a 720 (od ul. Jodtowej do Grodziskiej)
(etap 1)

Przebudowa ul. Kepinskiej w Brwinowie (odc. od DW 719 ul.
Obwodnica do DP nr 3126W ul. Wilsona) oraz ciggu ulic:
Przeskok — Srodkowa (od DP nr 3126W ul. Wilsona do DP nr
3128W ul. Grodziskiej)

Budowa drogi na obszarze Parzniewa — Etap Il Parzniew
Pétnocny

Przebudowa drég lokalnych w Podkowie Le$nej od ulicy
Kwiatowej do ulicy Lipowej (etap V)

Przebudowa ul. Paproci w Owczarni (na odc. Od granicy z
Miastem Podkowa Le$na do DP nr 3109W ul. Zétwinskiej / ul.
Kazimierzowskiej do granicy Miasta Milandowek)

Brwindw, ul. Pszczelinska (DW 720)

Podkowa Lesna: ulice Bukowa (Lipowa-Reymonta), Jodtowa,
Reymonta (Zeromskiego-Stowackiego), rondo — na potaczeniu
ul. Bukowej, Sosnowej, Lipowej i Topolowej

Podkowa Lesna: ulice Topolowa, Orla, Sarnia, Jelenia

Paszkowianka

Przebudowa 3 ciggdéw drog lokalnych — od ulicy Kampinoskiej
w Brwinowie do Zétwinskiej w Milanéwku (etap VI)
Przebudowa ciggu drég lokalnych w Milanéwku — ul. Wojska
Polskiego (etap V)

Cigg komunikacyjny z Podkowy Lesnej do Nadarzyna
Udroznienie potaczeA miejscowosci Owczarnia, Terenia i Zétwin
z Warszawg

Budowa tras rowerowych na obszarze PTO. Etap Il — Milandéwek
ul. Grudowska (0,9 km)

Trasa rowerowa WKD — Podkowa Gtéwna — Pardw Séjek

Przedtuzenie trasy rowerowej od stacji PKP w Milandwku do
skrzyzowania z ul. Zabie Oczko (1,2 km)
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spdjnosci obszaru Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodéw poprzez wspolprace w zakresie polityki

spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju

Programu Regionalnego ,,Rozwdj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspolprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

Budowa tras rowerowych na obszarze PTO. Etap IV — wzdtuz
WKD (Brwindw 0,75 km, Milanéwek 1,27 km, Podkowa LesSna
0,64 km)

Budowa tras rowerowych na obszarze PTO. Etap Ill -
Milanéwek (2,03 km) - Podkowa Lesna (1,04 km) — Brwindw
(0,13 km)

Trasa rowerowa na odcinku WKD Podkowa Gtéwna do ul.
Podle$nej (granica miasta)

Trasa rowerowa Lipowa, Bukowa,

Budowa tras rowerowych na obszarze PTO. Etap | — Brwindéw
(3,35 km) — Milanowek (0,87 km)

Przebudowa trasy rowerowej w ciggu ulicy Brwinowskiej i Jana
Pawta Il

Trasy rowerowe w ciggach ulic Gotfebiej, Zachodniej, Parkowej,
Reymonta, Kwiatowej, Bobrowej, Zubrowej, Jelenia, Kréliczej,
Debowej, Sosnowej, Lesnej

P&R w Podkowie Lesnej przy WKD (na rampie kolejowej)

Wspdlna komunikacja autobusowa PTO

Zrédto: Opracowanie whasne
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spdjnosci obszaru Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodéw poprzez wspolprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwdj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspolprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

4.6. ZRODLA FINANSOWANIA

Zaplanowane w niniejszej Strategii inwestycje mogg by¢ finansowane w oparciu gtéwnie

o nastepujace zrddta:

e krajowe srodki publiczne — srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego, budzet
panstwa (panstwowe fundusze celowe);
e Srodki unijne oraz inne zagraniczne — w ramach dostepnych funduszy pomocowych

i programéw rozwojowych.

Dodatkowe Zrdédta finansowania to kredyty i pozyczki z bankéw komercyjnych lub
miedzynarodowych instytucji finansowych (np. Bank Swiatowy, Europejski Bank Inwestycyjny)

lub srodki prywatne inwestoréw m.in. w systemie partnerstwa publiczno-prywatnego.

Bioragc pod uwage poziom szczegétowosci prezentowanej listy inwestycji w opracowaniu
jedynie zasygnalizowano mozliwe Zrddta finansowania projektow. Pézniejsze etapy realizacji

dziatan beda wymagaty pogtebionej analizy.
4.6.1. INWESTYCJE DROGOWE

W kontekscie finansowania duze mozliwosci przynosi lokalizacja obszaru PTO w poblizu dwéch
waznych drdg transeuropejskiej sieci drogowej (TEN-T) — A2 i S8. TEN-T to sie¢ drogowa
okreslona w decyzji nr 1692/96 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r.
w sprawie wspolnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej®. Jest ona tworzona etapami poprzez integracje infrastruktury sieci transportu
drogowego na obszarze catej Wspdlnoty. Program rozwoju TEN-T jest programem
pomocowym Unii Europejskiej w dziedzinie transportu wykorzystujgcym m.in. Srodki

z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. O finansowanie z programu TEN-T moga

®Dz. Urz. WE L 228 2 09.09.1996, str. 1, z pdzn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2, str. 364,
z péin. zm.
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spdjnosci obszaru Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodéw poprzez wspolprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwdj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspolprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

ubiegad sie podmioty panstwowe oraz prywatne dziatajgce w sferze ustug publicznych, a takze
projekty Partnerstwa Publiczno-Prywatnego. Srodki w zasiegu PTO sg dostepne w ramach
Regionalnego Projektu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020 — O$
Priorytetowa VIl — Rozwdj regionalnego systemu transportowego, cel szczegétowy 1: poprawa
spdjnosci regionalnej sieci drogowej z siecig TEN-T oraz zwiekszenie dostepnosci wewnetrznej
i zewnetrznej. W ramach planowanych dziatan mozna ubiegaé sie o wsparcie na inwestycje
zwigzane z budowg i przebudowa regionalnej i lokalnej infrastruktury drogowej. Najwieksze
szanse na dodatkowe finansowanie w ramach tego programu majg inwestycje zwigzane

z rozbudowsg infrastruktury na potrzeby przemystu w okolicach autostrady A2.

Inwestycje drogowe przynoszg wymierne korzysci dla zlokalizowanych w obszarze
przemystowym podmiotéw gospodarczych. Niektére firmy chcac przyspieszy¢ realizacje
inwestycji decydujg sie na jej dofinansowanie. Daje to jednostkom samorzgdu terytorialnego

dodatkowe mozliwosci.

Niezaleznie od dofinansowania unijnego, modernizacje infrastruktury dofinansowuje réwniez
budzet paninstwa. W minionych latach odbywaty sie kolejne edycje Narodowego Programu
Przebudowy Drég Lokalnych. Obecnie trwa takze Program rozwoju gminnej i powiatowej
infrastruktury drogowej przewidziany na lata 2016-2019. Dzieki niemu corocznie mozliwa jest
budowa, przebudowa i remont okofo 2200 km drég powiatowych i gminnych za tgczng kwote
ok. 1 mld zt. W kazdym roku gmina, w tym miasto na prawach powiatu, moze skorzystaé
z dofinansowania nie wiecej niz jednego zadania w wysokosci do 50% przy kwocie
maksymalnego dofinansowania 3 min zt. Zadanie musi zosta¢ ukonczone w roku udzielenia
dotacji. Procedury ogtaszania i naboru wnioskéw na realizacje zadan na kolejny rok trwajg od
1 do 15 wrzesnia. Wnioski sg rozpatrywane przez komisje powotywane przez wojewoddw. Na
podstawie ostatecznej listy rankingowej zatwierdzonej przez ministra wiasciwego do spraw
transportu, wojewoda zatwierdza liste wnioskéw zakwalifikowanych do dofinansowania

w ramach dostepnego limitu srodkéw przyznanych na wojewddztwo.
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spdjnosci obszaru Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodéw poprzez wspolprace w zakresie polityki
spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwdj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspolprace

z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkow krajowych.

Zadania ujete w Programie majg swoje zrédfa w nastepujgcych dokumentach: Dtugookresowa
Strategia Rozwoju Kraju ,,Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci", Strategia Rozwoju Kraju
2020 , Aktywne Spofeczenstwo, Konkurencyjna Gospodarka, Sprawne Panstwo”, Koncepcja
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, Krajowa Strategia Rozwoju Terytorialnego

2010-2020 oraz Strategia Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywa do 2030).
Kryteria, wedtug ktdrych oceniane sg wnioski o dofinansowanie w ramach Programu, to:

e kryterium ,techniczne” — podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego
poprzez zastosowanie odpowiednich parametrow technicznych;

e kryterium ,sieciowe” — rozwdj spojnej sieci drog publicznych na obszarze
wojewddztwa — w szczegdlnosci pod uwage brana jest funkcja danej drogi w uktadzie
komunikacyjnym (np. ,ponadlokalnos¢”, zgodno$¢ z kryteriami zaliczania drég do
kategorii dréog powiatowych i gminnych);

e kryterium ,dostepnosci komunikacyjnej” — poprawa dostepnosci komunikacyjnej
obszarow wiejskich, lokalnych osrodkéw gospodarczych, instytucji publicznych oraz
istotnych dla sprawnej realizacji zadan panstwa o kluczowym znaczeniu dla
bezpieczenstwa obywateli, transportu zbiorowego;

e kryterium ,finansowe” — wspdtpraca w zakresie dofinansowania realizacji zadania
przez jednostki samorzadu terytorialnego lub inne podmioty;

e kryterium ,kontynuacji ciggu” — uwzglednia czy planowane do dofinansowania zadanie
stanowi kolejny odcinek w ciggu danej drogi, ktéra zostata w ciggu ostatnich 3 lat

oddana do uzytkowania (bez wzgledu na zrédto finansowania).

Dostepne mechanizmy dofinansowania majg charakter ponadlokalny, czemu sprzyja
wspotpraca w ramach partnerstwa PTO. Inwestycje drogowe o charakterze lokalnym majg
ograniczone mozliwosci dofinansowania zewnetrznego i nalezy przygotowac¢ sie na

koniecznos¢ ich finansowania ze srodkéw wtasnych.
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Projekt: ,,Podwarszawskie Trdjmiasto Ogrodéw - poprawa spdjnosci obszaru Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodéw poprzez wspolprace w zakresie polityki
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4.6.2. ZROWNOWAZONY TRANSPORT

Duze mozliwosci dofinansowania budowy i modernizacji infrastruktury przeznaczonej dla
rowerow oraz zwigzanej z transportem zbiorowym dajg Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
(ZIT). To nowy sposéb wspdtpracy samorzadow, ktdry pozwala na skuteczniejsze pozyskiwanie
i efektywniejsze wykorzystanie dotacji unijnych. W celu realizacji wspdlnych przedsiewziec,
miasto stoteczne Warszawa wraz z otaczajgcymi je 37 gminami (wtym gminami
wspottworzagcymi PTO) utworzyto Warszawski Obszar Funkcjonalny. Dostepne S$rodki
przeznaczone maja by¢ na rozwdj zréwnowazonego, sprawnego transportu faczgcego
Warszawe i jej obszar funkcjonalny w ramach Regionalnego Projektu Operacyjnego
Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020 — O$ priorytetowa 4 — Przejscie na
gospodarke niskoemisyjng, Dziatanie 4.3 — Redukcja emisji zanieczyszczeh powietrza,
poddziatania 4.3.1 — ograniczanie zanieczyszczen powietrza i rozwdj mobilnosci miejskiej oraz
4.3.2 — mobilnos¢ miejska w ramach ZIT. Przewidziano dofinansowanie inwestycji w drogi
rowerowe, centra przesiadkowe Park & Ride oraz projektéw kompleksowych, obejmujgcych
centra przesiadkowe Park & Ride, drogi rowerowe, autobusy niskoemisyjne, Inteligentne

Systemy Transportu oraz oswietlenie uliczne.

5. MONITORING | EWALUACIA

Skuteczne realizowanie celdw operacyjnych i strategicznych niniejszej Strategii wymaga
systematycznego i rzetelnego monitoringu, wskazujgcego czy i w jakim wymiarze zatozenia
strategii s osiggane, oraz ewaluacji, umozliwiajgcej korygowanie kierunkdw rozwoju
wyznaczonych przez strategie. Monitoring i ewaluacja wymagajg systematycznego

gromadzenia danych zwigzanych z zatozonymi wskaznikami.

System monitoringu powinien by¢ oparty o adekwatny system wskaznikéw ilosciowych

informujgcych o postepach i terminowosci podejmowanych dziatan. Wskazniki, z podziatem
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na wskazniki produktu (podejmowane dziatania) oraz wskazniki rezultatu (odzwierciedlenie
zmiany wynikajacej z podjetego dziatania), powinny uwzglednia¢ zasady SMART, czyli by¢
dostatecznie szczegétowe — ang. Specific, mierzalne — Measurable, osiggalne — Achievable,
istotne — Relevant

uzgodnione — Agreed, i ograniczcone w czasie — Time-related.

Rekomendowane wskazniki przedstawiono w tabeli ponizej:

Tabela 31. Rekomendowane wskazniki

Cel strategiczny Cel operacyjny

1.1. Wyprowadzenie ruchu z
terenéw mieszkalnych

Cel strategiczny 1
Redukcja
negatywnego

oddziatywania na
mieszkancow
istniejgce;j sieci
transportowej wraz
z jej udroznieniem

1.2. Budowa spdjnego
systemu transportu
publicznego

Wskazniki produktu
- Dtugos¢ nowych i
przebudowanych
odcinkéw drog
uwzgledniajgcych
rozwigzania
egzekwujace
dopuszczalng predkosc
- Liczba
zmodernizowanych
skrzyzowan
poprawiajgcych
bezpieczenstwo
uczestnikéw ruchu
- Dtugosc¢ odcinkow
objetych zakazem ruchu
pojazddéw ciezarowych
- Liczba wozokilometréow
wykonywanach w
ramach komunikacji PTO
- Liczba utworzonych
przystankow
autobusowych
- Liczba kanatéw
informacyjnych
wykorzystywanych do
informacji pasazerskiej o
komunikacji PTO
- Liczba
zmodernizowanych lub
nowo utworzonych
weztéw przesiadkowych
umozliwiajacych
korzystanie z minimum 2
Srodkéw transportu
- Liczba nowych miejsc
parkingowych P&R, B&R
i K&R
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Wskazniki rezultatu

- Natezenie ruchu
pojazddéw ciezarowych
w granicach miast
partnerskich PTO

- Natezenie ruchu
samochodowego

w granicach PTO

- Liczba pasazeréw
komunikacji PTO,

- Powierzchnia miast
partnerskich PTO
objetych strefg pieszego
dojscia do przystanku
transportu zbiorowego
(300 m)

- Liczba sprzedanych
biletéw jednorazowych,
- Liczba sprzedanych
biletéw okresowych,
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- Liczba podpisanych
umoéw na swiadczenie
ustug w zakresie
publicznego transportu
zbiorowego. miedzy
administracjg
samorzadowa a
przewoznikami
pasazerskimi

- Dtugosc
wybudowanych
odcinkéw drog
rowerowych,

- Dtugos¢ wyznaczonych
pasow rowerowych,

- Dtugosc
wybudowanych ciggéw
pieszo-rowerowych,

- Dtugosé
wybudowanych i - Liczba wypadkdw i
przebudowanych zdarzen drogowych z
1.3. Poprawa jakosci ruchu chodnikow, udziatem
niezmotoryzowanego - Liczba przejs¢ dla niezmotoryzowanych

pieszych wyposazonych uczestnikow ruchu
W urzadzenia
zwiekszajace
bezpieczenstwo pieszych
- Dtugosc¢ odcinkéw drég
zmodernizowanych z
zastosowaniem
urzadzen uspokojenia
ruchu

- Dtugosc¢ odcinkéw drég
objetych strefg Tempo
30

- Dtugosc
wybudowanych lub
zmodernizowanych
odcinkéw drog
przebiegajacych przez

Cel strategiczny 2 . .
giczny 2.1. Planowy rozwoj nowych nowe tereny mieszkalne

Zrownowazone

X obszaréw mieszkalnych w - Dtugosc
ksztattowanie .
. miejscach dobrze wybudowanych lub
nowych zatozen . s
skomunikowanych wyznaczonych odcinkow

urbanistycznych

drég rowerowych
przebiegajacych przez
nowe tereny mieszkalne
- Liczba uchwalonych
MPZP, ktérych obszar
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jest w zasiegu 300 m
strefy dojscia do
przystanku transportu
zbiorowego

- Dtugos¢
wybudowanych lub
zmodernizowanych
odcinkéw drog
przebiegajacych przez
nowe tereny
inwestycyjne

- Dtugosc
wybudowanych lub
wyznaczonych odcinkow
drég rowerowych
przebiegajacych przez
nowe tereny
inwestycyjnych

- Liczba uchwalonych
MPZP, ktérych obszar
jest w zasiegu 300 m
strefy dojscia do
przystanku transportu
zbiorowego

2.2. Planowy rozwaoj nowych
obszaréw produkcyjnych,
ustugowych i logistycznych

z poszanowaniem zasad
zréownowazonego transportu

Zrédto: Opracowanie wiasne

Z uwagi na specyfike dziatan w ramach PTO, monitoring powinien byé prowadzony przez
zespot sktadajacy sie z réwnolicznych przedstawicieli samorzagdédw miast partnerskich.
Powotany zespdt, w ramach swoich zadan, mogtyby prowadzi¢ takze ewaluacje i monitoring
pozostatych strategii sektorowych PTO. Efektem pracy komisji powinien by¢ coroczny raport
monitorujgcy realizacje strategii oraz umozliwiajgcy sformutowanie wnioskéw prowadzacych

do ewaluacji Strategii po czterech latach od jej uchwalenia.

Proces monitoringu bedzie polegat na zbieraniu danych odpowiadajgcych poszczegdinych
wskaznikom. Ich Zrédtem mogg byc¢ jednostki samorzgdowe miast partnerskich PTO
odpowiadajgce za ruch drogowy, transport zbiorowy i planowanie przestrzenne, zarzady drog

powiatowych i wojewddzkich oraz Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad.

112



71 ICELAND
i g j Podyv_arsz‘awskie NoRwAv MINISTERSTWO
& ﬁv Trojmiasto eea INFRASTRUKTURY
./ Ogrodow grants IROZWOJU

Brwinéw « Milandwek » Podkowa Le$na

Projekt: ,,Podwarszawskie Tréjmiasto Ogrodéw - poprawa spdjnosci obszaru Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodéw poprzez wspolprace w zakresie polityki spolecznej, ksztaftowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w
ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju Programu Regionalnego ,,Rozw¢j miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspotprace

z przedstawicielami spoleczenstwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze srodkow Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkéw krajowych.

6. ZALtACZNIKI

Zatacznik nr 1 Ranking inwestycji drogowych

Nazwa inwestycji i opis lokalizacji Punkty uzyskane w poszczegdlnych kryteriach KOSZT/
. SUMA KOSZT

SUMA

Przebudowa ul. Letniskowej w Owczarni (od
granicy z Miastem Podkowa Lesna do granicy 1 0 1 0 0 2 1 5 715 000,00 143000
z Miastem Milandwek)

Przebudowa ul. Brwinowskiej (od. Ul. Krélewskiej

do przejazdu WKD) w Milanéwku (etap I1) 1 0 1 0 0 ! 1 4 715000,00 178750
Pod.kowa Lesna: ulica K.W|atowa.—Pap.rOC| na 1 0 1 0 0 1 1 4 1072 500,00 268125
odcinku od ul. Parkowej do granicy miasta

Przebudowa drogi gminnej w Brwinowie w ciggu

ulic Jodtowa —Lesnej Polany — Otrebuska — 1 0 1 0 0 0 1 3 858 000,00 286000
Fabryczna (od DW 719 do DW 720)

Drogi w Parzniewie Przemystowym 1 0 1 0 1 0 1 4 1430 000,00 357500
Prz’ebudowa ciggu drog pomledz.y ul|c'a . 1 0 1 0 0 1 1 4 1430 000,00 357500
Krdlewska a Parkowg w Podkowie Lesnej (etap 1)

Budowa drqgl na ot.)szarze Parzniewa — Etap | 1 0 1 1 0 0 1 4 1430 000,00 357500
Parzniew Mieszkaniowy

Podkowa Lesna: ulice Modrzewiowa i KoScielna 1 0 1 0 0 0 1 3 1072 500,00 357500
Przebudowa ciggu drég w Brwinowie pomiedzy

droga Wojewddzka nr 719, a 720 (od ul. Jodtowej 1 0 1 0 0 0 1 3 1430 000,00 476666,7

do Grodziskiej) (etap Ill)

Przebudowa ul. Kepirnskiej w Brwinowie (odc. od
DW 719 ul. Obwodnica do DP nr 3126W ul.
Wilsona) oraz ciggu ulic: Przeskok — Srodkowa 1 0 1 0 0 0 1 3 1430 000,00 476666,7
(od DP nr 3126W ul. Wilsona do DP nr 3128W ul.
Grodziskiej)

Budowa drogi na obszarze Parzniewa — Etap Il

. . 1 0 1 0 1 0 1 4 2 145 000,00 536250
Parzniew Po6tnocny
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Przebudowa drdg lokalnych w Podkowie Lesnej

od ulicy Kwiatowej do ulicy Lipowej (etap IV) L Y L Y Y Y L . A LY SRS
Przebudowa ul. Paproci w Owczarni (na odc. od
granicy z Miastem Podkowa Le$na do DP nr 1 0 1 0 0 1 1 4 2 502 500,00 625625

3109W ul. Zétwinskiej/ul. Kazimierzowskiej do
granicy Miasta Milanowek)
Brwinow, ul. Pszczeliriska (DW 720) 1 0 1 0 0 0 1 3 1930 500,00 643500

Podkowa Les$na: ulice Bukowa (Lipowa —
Reymonta), Jodtowa, Reymonta (Zeromskiego —

. . . 1 0 1 0 0 0 1 3 2 145 000,00 715000
Stowackiego), rondo — na potaczeniu ul. Bukowej,
Sosnowej, Lipowej i Topolowe;j
PodkF)wa Lesna: ulice Topolowa, Orla, Sarnia, 1 0 1 0 0 0 1 3 2 245 100,00 748366,7
Jelenia
Paszkowianka 1 0 1 1 1 1 1 6 5 005 000,00 834166,7
Przebudowa 3 ciggdw drog lokalnych - od ulicy
Kampinoskiej w Brwinowie do Zétwirskiej w 1 0 1 0 0 2 1 5 4290 000,00 858000
Milanéwku (etap VI)
Przebu.dowa magu drég lokalnych w Milanéwku — 1 0 1 0 0 0 1 3 2 860 000,00 953333,3
ul. Wojska Polskiego (etap V)
Cigg komunikacyjny z Podkowy Lesnej do 1 0 1 0 0 1 1 4 5 720 000,00 1430000
Nadarzyna
Udroznienie potaczen miejscowosci Owczarnia, 1 0 1 0 0 1 1 4 5005 000,00 1251250

Terenia i Zétwin z Warszawa
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Zatacznik nr 2 Ranking inwestycji rowerowych

Nazwa inwestycji i opis lokalizacji Punkty uzyskane w poszczegdlnych kryteriach KOSZT/S
e UMA

Budowa tras rowerowych na obszarze PTO. Etap

Il - Milanéwek ul. Grudowska (0,9 km) 0 0 1 0 0 0 1 2 360 000,00 180000
Tr’.s.\sa rowerowa WKD-Podkowa gtéwna- paréw 0 0 1 0 0 0 1 3 400000 TR
Séjek

Przedtuzenie trasy rowerowej od stacji PKP w

Milanéwku do skrzyzowania z ul. Zabie Oczko 0 0 1 0 0 0 1 2 480000 240000

(1,2 km)

Budowa tras rowerowych na obszarze PTO. Etap
IV - wzdtuz WKD (Brwinéw 0,75 km, Milanéwek 0 0 1 0 0 2 1 4 1064000 266000
1,27 km, Podkowa Lesna 0,64 km)

Budowa tras rowerowych na obszarze PTO. Etap
Il - Milanowek (2,03 km) - Podkowa Lesna (1,04 0 0 1 0 0 2 1 4 1280000 320000
km) - Brwinéw (0,13 km)

Trasa rowerowa na odcinku WKD Podkowa

Gtéwna do ul. Podlesnej (granica miasta) 0 0 1 0 0 1 ! 3 1200000 400000
Trasa rowerowa Lipowa, Bukowa, 0 0 1 0 0 0 1 2 800000 400000
Budowa tras rowerowych na obszarze PTO. Etap

| - Brwinéw (3,35 km) - Milanéwek (0,87 km) 2 Y L Y 2 2 2 . SO g2
Przebudowa trasy rowerowej w ciggu ulicy 0 0 1 0 0 0 0 1 1000000 1000000

Brwinowskiej i Jana Pawta Il
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Trasy rowerowe w ciggach ulic Gotebiej,
Zachodniej, Parkowej, Reymonta, Kwiatowej,
Bobrowej, Zubrowej, Jelenia, Kréliczej, Debowej,
Sosnowej, Lesnej

0 0 1 0 0 0 0 1 2000000 2000000

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Zatacznik 3 Naktady inwestycyjne

W celu oszacowania kosztéw inwestycyjnych zwigzanych z budowa drég, przyjeto do
porownan kilka rozstrzygnietych przetargédw publicznych, ktérych celem byto stworzenie
nowej oraz przebudowa istniejgcej infrastruktury drogowej. Przyjeto do szacowania przetargi
majgce miejsce na terenie Wojewddztwa Mazowieckiego. Siedziby Gmin mieszczg sie w réznej

odlegtosci od miasta Warszawa.

Tabela 17. Zestawienie Gmin przyjetych do poréwnan

Odlegtos¢
od Warszawy
Koséw Lacki 115
Lelis 129
Krasnosielc 101
Myszyniec 152
Tarczyn 56
Zareby Koscielne 110
Zabia Wola 46
Siedlce 91
Skaryszew 116
Serock 40

Zrédto: Opracowanie wiasne

Dla inwestycji realizowanych w wyzej wymienionej tabeli zostaty przygotowane dane
w kwocie inwestycji, dtugosci i szerokosci przebudowywanej drogi. Na podstawie tych
informacji ustalono wielkos¢ powierzchni przebudowywanej drogi, a takze sredni koszt
przebudowywanej drogi na 1 m?. W ponizszej tabeli znajdujg sie inwestycje, ktére stuzyty za

porédwnanie i szczegbty wyliczenia kosztéw przypadajacych na 1 m? drogi.
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z przedstawicielami spoleczefistwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze srodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i §rodkow krajowych.

Zatacznik 4. Zestawienie inwestycji w celu oszacowania kosztéw budowy 1 m? drogi

Lp.

10

Nazwa zadania inwestycyjnego i Zrédto danych

Remont drogi gminnej nr 390432W (ul. Nowej) w Kosowie Lackim
http://www.e-bip.pl/Start/17/PublicOrder/18670
Rozbudowa drég gminnych 250619W i 250616W zlokalizowanych pomiedzy
drogami powiatowymi Ostroteka - teg - Kurpiewskie, Golanka - Grale - Kurpiewskie
- Szkwa i Nasiadki — Szafarczyska
http://bip.lelis.pl/art/id/1712
http://bip.lelis.pl/art/id/1757
Przebudowa ciggu drég gminnych faczacych droge powiatowag Nr 2107W z droga
wojewoddzka Nr 544 w Krasnosielcu
http://bip.ugkrasnosielc.nv.pl/Article/get/id,16463.html
Rozbudowa drogi gminnej nr 250812W Zdunek - Wydmusy (przez Ulice)
http://myszyniec.nowoczesnagmina.pl/?a=4338
Przebudowa drég gminnych nr 280643W, 280640W, 280641W na terenie Gminy
Tarczyn
http://www.bip.tarczyn.pl/public/?id=138161
Przebudowa i rozbudowa drogi gminnej Rawy Gaczkowo - Nienatty - Szymany -
Budziszewo w lok. 0+000 - 2+500,50
http://www.zareby-kosc.pl/files/file/przetargi/rawyg_ouz.pdf
Poprawa spéjnosci komunikacyjnej i bezpieczeristwa w Gminie Zabia Wola poprzez
przebudowe drogi gminnej nr 150614 ul. Gtéwna w Petrykozach - etap |
http://www.bip.zabiawola.akcessnet.net/index.php?idg=58&id=1046&x=1&y=88
Przebudowa drogi gminnej w miejscowosci Ujrzandw - Etap |
http://www.e-bip.pl/Start/26/PublicOrder/18880
Budowa drogi gminnej - ulicy Zaktadowej w miejscowosci Makow
http://bip.skaryszew.pl/budowa-drogi-gminnej-ulicy-zakladowej-w-miejscowosci-
makow
Przebudowa nawierzchni drég gminnych od drogi krajowej nr 61 do szkoty w
Jadwisinie
http://www.przetargi.egospodarka.pl/141690 Przebudowa-nawierzchni-drog-
gminnych-od-drogi-krajowej-nr-61-do-szkoly-w-Jadwisinie-ul-Szaniawskiego-i-ul-
Konwaliowa-wraz-z-budowa-kanalizacji-sanitarnej-w-ul-
Szaniawskiego 2015 2.html

PODSUMOWANIE

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych dostepnych w serwisach publicznych

Podsumowujac

analize nakfadéw inwestycyjnych

przypadajacych

Kwota inwestycji

897 451,90 PLN

3438974,92 PLN

670 983,26 PLN

3114 188,75 PLN

622 380,00 PLN

1397 919,07 PLN

1260 750,00 PLN

1379399,07 PLN

744 055,66 PLN

1645 385,60 PLN

15171 488,23 PLN

na 1 m?

przebudowywanej drogi nalezy przyja¢ cene na poziomie ok. 133,75 PLN za 1 m?
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910,50m dtugc
6,00m szerokc

6370,00m dtug
5,00m szerokc

1039m dtugo:
6,50m szerokc

3162,73m dtug
6,00m szerokc

837,70m dtugc

6,00m szerokc

2500,5m dtugc
5,00m szerokc

1237,00m dtug

5,50m szerokc

1758,00m dtug
5,50m szerokc

1411,00m dtug
5,50m szerokc

1486,50m dtug
5,50 szeroko:

Dtugosc taczr
20 712,93m


http://www.e-bip.pl/Start/17/PublicOrder/18670
http://bip.lelis.pl/art/id/1712
http://bip.lelis.pl/art/id/1757
http://bip.ugkrasnosielc.nv.pl/Article/get/id,16463.html
http://myszyniec.nowoczesnagmina.pl/?a=4338
http://www.bip.tarczyn.pl/public/?id=138161
http://www.zareby-kosc.pl/files/file/przetargi/rawyg_ouz.pdf
http://www.bip.zabiawola.akcessnet.net/index.php?idg=5&id=1046&x=1&y=88
http://www.e-bip.pl/Start/26/PublicOrder/18880
http://bip.skaryszew.pl/budowa-drogi-gminnej-ulicy-zakladowej-w-miejscowosci-makow
http://bip.skaryszew.pl/budowa-drogi-gminnej-ulicy-zakladowej-w-miejscowosci-makow
http://www.przetargi.egospodarka.pl/141690_Przebudowa-nawierzchni-drog-gminnych-od-drogi-krajowej-nr-61-do-szkoly-w-Jadwisinie-ul-Szaniawskiego-i-ul-Konwaliowa-wraz-z-budowa-kanalizacji-sanitarnej-w-ul-Szaniawskiego_2015_2.html
http://www.przetargi.egospodarka.pl/141690_Przebudowa-nawierzchni-drog-gminnych-od-drogi-krajowej-nr-61-do-szkoly-w-Jadwisinie-ul-Szaniawskiego-i-ul-Konwaliowa-wraz-z-budowa-kanalizacji-sanitarnej-w-ul-Szaniawskiego_2015_2.html
http://www.przetargi.egospodarka.pl/141690_Przebudowa-nawierzchni-drog-gminnych-od-drogi-krajowej-nr-61-do-szkoly-w-Jadwisinie-ul-Szaniawskiego-i-ul-Konwaliowa-wraz-z-budowa-kanalizacji-sanitarnej-w-ul-Szaniawskiego_2015_2.html
http://www.przetargi.egospodarka.pl/141690_Przebudowa-nawierzchni-drog-gminnych-od-drogi-krajowej-nr-61-do-szkoly-w-Jadwisinie-ul-Szaniawskiego-i-ul-Konwaliowa-wraz-z-budowa-kanalizacji-sanitarnej-w-ul-Szaniawskiego_2015_2.html
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przebudowywanej drogi. Wycena ta obejmuje koszty rob6t budowlanych i powstata na
podstawie wynikdw przetargow ogtoszonych i zakonnczonych w 2015 roku. Nalezy wiec

uznaé, ze przyjecie kwoty 135 PLN za 1 m? jest w petni uzasadnione i realne do osiggniecia
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